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1.  Anderungsbereich

Der Anderungsbereich umfasst den Kreuzungsbereickidrder Bahnhofstrae mit der
HermannstralRe in Do-HOrde.

2. Bestehendes Planungsrecht und tibergeordnete Plamgen

Der Regionalplan Regierungsbezirk Arnsberg, Teilabschnitt Oberlabr&ortmund - westli-
cher Teil — stellt den Anderungsbereich als —StidBeden vorwiegend tiberregionalen und
regionalen Verkehr — dar.

Der Flachennutzungsplanstellt den Anderungsbereich als tiberortliche urniictie Haupt-
verkehrsstral3e dar.

Der Anderungsbereich liegt nicht im GeltungsbereieblLandschaftsplanesDortmund-Sid.
Der Bebauungsplan Ho 103etzt fiir den Anderungsbereich 6ffentliche Verkéiche,
Stral3enbegrenzungslinien und 6ffentliche GrunfladParkanlage- fest. Die im H6 103 ein-
getragene Verkehrsfiihrung (Kreuzung) weicht vongdgianten Verkehrsfihrung in Form
eines Kreisverkehres wesentlich ab.

Mit der Bebauungsplananderung wird die planungslieble Voraussetzung zur Realisierung
eines Kreisverkehres geschaffen.

3. Anlass der Anderung

Fur das Stadtumbaugebiet “Horde Zentrum® liegtieifassendes stadtebauliches Entwick-
lungskonzept mit einem integrierten Handlungsprognavor.

Ziel der Malinahme ,H6rde Zentrum® ist, neben deidmglerten groRen Entwicklungs-
projekten PHOENIX West und See nach Jahren den8tag und des Imageverlustes auch
fur das Zentrum des Stadtbezirks zukunftsoriemtiErneuerungsprojekte zu initiieren. In der
Gesamtbetrachtung erflllt das Stadtbezirkszentawobkl aus handelswirtschaftlicher als
auch aus stadtebaulicher, kultureller und sozRé&spektive nicht die Funktion, die gemal3
Lage und Einzugsbereich mdglich waren. Es gilt, Ridamenbedingungen fir eine positive
Entwicklung zu schaffen. Dabei sollen vertrautei&uren erhalten bleiben und die gewach-
sene und sich &ndernde Identitéat des Stadtbezivikie slie Erwartungen der Akteure Beriick-
sichtigung finden. Um das zu erreichen, sind ettraldive Atmosphéare, umfassende zeitge-
malde Angebote in Handel und Gastronomie, inspirdgéffentliche Raume und interessante
Wohnformen und auch ein neues positiv besetztegdradorderlich. Das Stadtbezirkszent-
rum soll zum Ort der sozialen Integration werden.

Das integrierte Stadterneuerungskonzept ,Horderdmitbeinhaltet eine Vielzahl von Teil-
projekten, so u. a. die ,Gestaltung der Horder BalfistraRe” mit einem Budget in Hohe von
1.650.000,- €. Ein Forderantrag zur MaRnahme GastaHorder Bahnhofstral3e einschl. der
Herstellung des Kreisverkehres Aldinghofer Straede bereits gestellt. Es wird eine Forde-
rung von 80 % der zuwendungsfahigen Kosten erwartet

4. Gegenwartige Situation

Die Horder Bahnhofstral3e (L 523) ist eine Hauptebrkstral3e mit einer Verkehrsbelastung
von bis zu 15.700 KFZ/24 h (westlich Aldinghofere®ie) im Hoérder Zentrum. Bis auf einen
kleinen Abschnitt zwischen Aldinghofer Stral3e uia der Schlanken Mathilde®, hier ist ei-
ne Zweistreifigkeit vorhanden, weist die Horder Blabfstral3e eine Dreistreifigkeit auf und
erreicht (inkl. Abbiegespuren) im Knoten mit demBeaghofer Stral3e und ,Am Stift“ mit

5 resp. 6 Fahrstreifen ihre max. Ausdehnung.
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Als L 523 durchquert sie als ortsteilverbindende®¢ fast das gesamte sudliche Stadtgebiet
Dortmunds und verbindet Eichlinghofen mit dem Aptsaker Ortskern. Fir den inneren
Horder Bereich ist sie die einzige Haupterschligf3umd Hauptverkehrsstral3e in Ost/West
Richtung. Zudem bildet sie neben den Gleisen detddben Bahn die sudliche Begrenzung
des Ortszentrums.

Die Horder Bahnhofstral3e weist eine sehr hohe Bgsénz mit 4 Nachtexpresslinien und 13
Buslinien auf. Kein Dortmunder Stral3enabschnittsiveiehr Busverkehre auf als zwischen
dem Abschnitt ,Am Stift“ und ,Aldinghofer Stral3eZwischen 6 Uhr und 22 Uhr verkehren
hier 605 Busse; selbst zwischen 22 Uhr und 6 Ulmdarenoch 86 Busse gezahit. Uber die in
4 Busbuchten gelegene Haltestelle ,Horde Bahnhafd wer gesamte Busverkehr abgewi-

ckelt.

Am Knotenpunkt ,Horder Bahnhof* werden folgende DB-Bahn- und Buslinien zusam-
mengeflhrt:

- DB AG,

» Ardey-Bahn RB 53 (Dortmund-Schwerte-Iserlohn)
» Hellwegbahn RB 59 (Dortmund- Unna- Soest)
» Sauerlandexpress RE 57 (Dortmund-Bestwig-Wintenberg
- Stadtbahnlinie U 41
- Bus (DSWw21)
» Nachtexpress: NE5, NE6, NE25, NE4O,
= Buslinien: 427, 430, 432, 433, 434, 435, 436, 439, 441, 442, 445 und 456.

Infolge der grof3en Umsteigerzahlen zwischen deschegdenen Buslinien finden haufige
ungeregelte FuRgangerquerungen uber die HordeBédtralle statt. Das Radwegeangebot
besteht aus schmalen gepflasterten Pflasterstemegeh, die mitten durch die hochfrequen-
tierten Haltestellenbereich hindurchfiihren undsd&anflikten zwischen Ful3gangern und
Radfahrern fuhren.

5. Ziele und Zwecke der Anderung

Die Vorgabe fir die Neugestaltung des Horder Bafsiieeiches und der Horder Bahnhof-
stral3e besteht in einer klaren stadtebaulicherd&iimmg und funktionalen Integration ver-
schiedener Belange. Ziel ist es, optimale Umstedggithkeiten an dem hoch frequentierten
Knotenpunkt zu schaffen, um damit eine reibungslosksichere Abwicklung der verschie-
denen OPNV-Verkehrsarten zu gewahrleisten. DierDander Stadtwerke erhalten mit dem
geplanten Kreisverkehr zudem eine seit Jahren geshiim Wendemaoglichkeit fir Busse und
damit eine flexiblere Mdglichkeit Linien hier enden lassen oder aber Fahrzeuge neu einzu-
setzen. Damit kbénnen bisher erforderliche Umwegéathentfallen. Der Standort ,,Bahnhof*
soll gemal} seiner Bedeutung gestalterisch alsevilsarte und Stadteingang ausgebildet wer-
den. Dazu wird das alte DB-Geb&ude abgebrocherinnabochwertiger Baukorper sidlich
der Horder Bahnhofstral3e bis zur Horder Brickeeioem privaten Investor errichtet. Das
Gebéaude erhélt Nutzungen u. a. im Einzelhandelg-Dienstleistungsbereich, sichert den
Zugang zum DB-Haltepunkt ,Dortmund-Hoérde" und etlg@hen Anschluss an den geplanten
Kreisverkehr. Im geplanten Gebé&ude sind Stellpli@tzaisreichender Anzahl vorgesehen.
Damit wird dem Parkdruck im Bereich des heutigehwasorgers (REWE) entgegenge-
wirkt. Mit der geplanten Zufahrt kdnnen die Neuwadtke (Belieferung und Kunden) rei-
bungslos abgewickelt werden.

Die DB AG erstellt derzeit in ihrer Verkehrsstatibarrierefreie Verbindungen zum Zentrum
sowie zu den Umsteigemdglichkeiten zu anderen titken Verkehrsmitteln durch Nach-
rastung mit 3 Aufztigen. Im Rahmen der Modernisigaaifensive fur Bahnhofe in NRW
wird die Mal3hahme der DB AG mit hoher Dringlichkeihgesetzt.
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Mit den geplanten Baumalinahmen wird die FunktiorHiigder BahnhofstralRe als Verknip-
fungspunkt des 6ffentlichen Nahverkehrs optimiexd durch den Bau des Kreisverkehres
Aldinghofer Stral3e eine bessere Verknupfung mit thampteinkaufsbereich erreicht. Im
Weiteren wird die heutige Barrierewirkung der HarBahnhofstral3e durch zukinftig opti-
mierte Querungsmaglichkeiten fur Ful3ganger verrindgéeue Querungsmaglichkeiten ent-
stehen im Bereich des Kreisverkehrs und zudem halkedes Anderungsbereichs am 6stli-
chen Ende der Bushaltestellen, in Ho6he des StadtgaHorde. Westlich des Kreises (resp.
innerhalb des Kreises) wird der Radverkehr aufdtadseite der Hérder Bahnhofstral3e mit-
tels zweier Auffahrtrampen auf den vorhandenen 8&eidradweg gefihrt. Auf der Stidseite
verlasst er kurz vor dem Kreis den hier vorgeseh&wedstreifen um sich in den tbrigen
Verkehr einzufadeln und um innerhalb des KreiseMisthverkehr geftihrt zu werden. Aus
Sicherheitsgriinden werden hier Radfahrstreifen 8dbutzstreifen nicht angelegt, weil die
Erfahrungen in der Vergangenheit gezeigt habers slalshe Radfahrstreifen eher kontrapro-
duktiv sind. Sie erhéhen nicht die Sicherheit, ®yndewirken eher das Gegenteil. Diese Er-
fahrungswerte sind z. Zt. Stand der Technik, sodagslahren von der separaten Anlegung
von Radfahrstreifen in Kreisverkehren Abstand gemem wird. Ostlich des Kreises kénnen
die gesamten Gehwegflachen oder alternativ dielfadm;, die hier mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h ausgeschildert wird, dehwerden.

Als westlicher Eingangsbereich zum Hdorder Zentruina\der geplante Kreisverkehr dartiber
hinaus in Verbindung mit dem Geschéaftsneubau ailleetlichen stadtebaulichen Akzent
setzen.

Planung des Kreisverkehres Aldinghofer Stral3e

Bestand

Die Gebdude Hermannstral3e 15-23 werden heute dimelStralle, die im Separationsprin-
Zip ausgebaut ist, erschlossen. Fir die StrafREirdbahnstrafl3e” ausgeschildert und ein Be-
fahren von Osten nach Westen mdglich. Zusatzlickime Beschilderung ,Verbot der Durch-
fahrt* mit dem Zusatzschild ,Anlieger frei“ vorhaed. Entlang der ca. 4,5 m breiten Fahr-
bahn sind heute insgesamt 11 6ffentliche PKW-Stdlip ausgeschildert. Weiter sudlich an-
grenzend ist ein kleiner Platzbereich mit 3 Bankekigineren Spielgeraten (Wippgerate) und
einer Litfasssaule vorhanden. Der Platzbereich dinth 3 BAume mittleren Baumalters be-
grunt. In diesem Bereich der Horder BahnhofstraBein Stellplatzstreifen fur 3 PKW bis
zum Einmindungsbereich der Hermannstral3e vorhabagrStellplatzstreifen wird westlich
des Einmindungsbereiches Hermannstral3e fortge&eigéntberliegend im Bereich der Ge-
baude Horder BahnhofstralRe 4 und 6 befinden sidxtstellplatze.

Planung
Die Stral3enentwurfsplanung sieht einen zentralggelen Kreisverkehr mit einem Aul3en-

durchmesser von ca. 34 m vor. Der ca. 16 m grofienkreis wird als griine Flache gestaltet
(Verkehrsgrin). Die Ausgestaltung wird im Rahmen$keal3enausfiihrungsplanung festge-
legt. Vor den Gebauden Hermannstral3e 15-23 wiréeimveg mit einer Breite von 1,5m
und eine Fahrbahn mit einer breite von 5,5m heeffedDie 5 Taxistellplatze werden zuguns-
ten der geplanten Radwegefuhrung an der heutigdle @ufgeben und zukinftig auf der
Nordseite der Horder Bahnhofstral3e westlich demiEimdung Hermannstraf3e vorgesehen.
Die Zufahrt zum geplanten Gebaude am Bahnhof Hgotlanachgeordnet als Gehwegtiber-
fahrt hergestellt werden. Mit der Planung des Kmeiikehrs entfallen im Anderungsbereich
19 Stellplatze. In unmittelbarer Nahe westlich Aeslerungsbereiches sind an der Horder
Bahnhofstral3e zwei ausreichend grol3e, heute zegwatht ausgelastete 6ffentliche Stell-
platzanlagen mit 30 und 25 Stellplatzen vorhan@amtiber hinaus sind unmittelbar angren-
zend an das Geschéftszentrum im neuen Geschéaftshdiich der Horder Bahnhofstral3e ca.
35 neue Kundenstellplatze geplant, die bewirtsehaiich 6ffentlich nutzbar sind. Im Rah-
men des ,Stadtumbaugebiets Horde-Zentrum* wirdeimér Parkraumuntersuchung daruber
hinaus ein Stellplatzkonzept fir das engere Stadiszentrum entwickelt.
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Im Anderungsbereich entfallen max. 3 Baume. Ersazpungen sind im Bereich der Horder
BahnhofstraRe teilweise aulRerhalb des Anderungshereorgesehen.

Durch die geénderte Verkehrsfihrung mit Kreisverksheine Signalisierung und die damit
verbundenen Linksabbiegerstreifen nicht mehr egidich. Durch den Wegfall der Warte
phasen an den Signalanlagen und den Wegfall derzking wird eine Verflissigung des
Verkehrs erzielt. Dies wirkt sich positiv auf diegiienzende vorhanden stérempfindlichen
Nutzungen aus (z.B. Reduzierung von Schallimmissipn

Zum Radverkehr ist auszufiihren, dass der Radfarestlich des Kreises (resp. innerhalb des
Kreises) auf der Nordseite der Horder Bahnhofstral¥els zweier Auffahrtrampen auf den
vorhandenen Bordsteinradweg gefuhrt wird. Auf dédsgite verlasst er kurz vor dem Kreis
den hier vorgesehenen Radstreifen, um sich in bagen Verkehr einzufadeln und innerhalb
des Kreises im Mischverkehr gefuhrt zu werden. 8icherheitsgriinden werden hier Rad-
fahrstreifen oder Schutzstreifen nicht angelegtl éie Erfahrungen in der Vergangenheit ge-
zeigt haben, dass solche Radfahrstreifen eherdaiuktiv sind. Sie erhéhen nicht die Si-
cherheit, sondern bewirken eher das Gegenteil eliefahrungswerte sind z. Zt. Stand der
Technik, sodass seit Jahren von der separaten dimgegpn Radfahrstreifen in Kreisverkeh-
ren Abstand genommen wird. Ostlich des Kreises &irtie gesamten Gehwegflachen oder
alternativ die Fahrbahn die hier mit einer Hochstpevindigkeit von 30 km/h ausgeschildert
wird, benutzt werden.

Es ist geplant, beim Ausbau des Kreisverkehrs legiéndertengerechte Ausgestaltung zu re-
alisieren. Bei dem vor Baubeginn von der Tiefbaueadtung einzuholenden Baubeschluss
wird die Tiefbauverwaltung eine barrierefreie Ausigdtung vorstellen.

Die Tiefbauverwaltung wird sich bei der Erstellutes Ausbauplanes intensiv mit der Frage
der Gestaltung der Mittelinsel des Kreisverkehfagsen. Dabei wird eine hochwertige Ges-
taltung angestrebt.

Der Ausbau ist flr 2011 geplant. Da es sich um auf&ere Erschlielungsmal3inahme handelt,
befindet sich die Realisierung in der Zustandigkeit Stadt Dortmund.

6. Inhalt der Anderung

- Offentliche Verkehrsflache
- Verkehrsgrin
- Festsetzung vorhandener und geplanter Baume

7.  Ver- und Entsorgung / Entwdsserung

Die technische Einrichtung der geplanten Verke&céié kann problemlos an die bestehenden
Ver- und Entsorgungseinrichtungen angeschlossedemnein der Hermannstrafie liegt ein
Kanal mit Mischsystem, sodass das Niederschlaggwasssprechend abgeleitet werden
kann.

8. Kampfmittel

Der Anderungsbereich liegt innerhalb eines Bombemiafgebietes. Insofern ist rechtzeitig
vor Baubeginn ein entsprechender Antrag auf Lufthiswertung zu stellen. Diese erfolgt
durch die Bezirksregierung Arnsberg. Aus dem Ergeber Luftbildauswertung ergebene
Erfordernisse zur Kampfmittelbeseitigung werdeneiabr Baubeginn umgesetzt.

9. Denkmalschutz

In der Bodendenkmalkarte ist keine Verdachtsflaoh&nderungsbereich eingetragen. Es
wird daher lediglich praventiv ein Hinweis zu Bodenkmalern in den Anderungsplan auf-
genommen.
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10.

11.
111

Altlasten/ Methanausgasungen / Bergbau

Der Anderungsbereich ist im Ubersichtsplan der Sbadtmund tber Altstandorte / Altabla-
gerungen nicht als belasteter Bereich gekennzeicAneh sonst liegen keine Erkenntnisse
uber Altlasten vor.

Die Arbeitskarte der potentiellen Methangasaustiitt Stadtgebiet Dortmund unterteilt das
Stadtgebiet in mehrere Bereiche hinsichtlich destAtiswahrscheinlichkeit. Der Anderungs-
bereich liegt in der Zone 1. Danach sind Methangstsitte wenig wahrscheinlich.

Bergbauliche Auswirkungen haben im Anderungsbersiatigefunden. Durch die Bezirksre-
gierung Arnsberg wurde mitgeteilt, dass im ostlicRdanbereich der "Clarenberger Stollen”
den Planbereich unterquert. Die Uberdeckung imuRigsbereich betragt ca. 20 m.
Aufgrund der Lagerstattenverhaltnisse kann ebenifatint mit letzter Sicherheit ausgeschlos-
sen werden, dass im Bereich des Plangebietes adelr@chtlicher Bergbau durch Dritte o-
der Bergbau vor der Anlegung von zeichnerischeretlagen (sog. Uraltbergbau) im tages-
nahen Bereich stattgefunden hat. Im sidlichen Blemes Plangebietes tritt nach den dort
vorliegenden Unterlagen das Fl6z "SonnenscheieaTagesoberflache aus. Ob derartiger
Bergbau gefiihrt wurde, kann allerdings erst nactcBfiihnrung entsprechender Erkun-
dungsmafinahmen (z.B. Bohrungen) abschlieRend bedetwerden.

Folgende allgemeingiltige Hinweise zur Einwirkurgdsvanz der 0.g. umgegangenen berg-

baulichen Tatigkeiten sind zum jetzigen Zeitpunkighch:

. Die innerhalb des Plangebietes im oberflachenn8eeeich ggf. vorhandenen Hohl-
raume und/oder Verbruchzonen kénnen zu einer SgtdenTagesoberflache fuhren.

. Sollten innerhalb des Plangebietes im tagesnahexidBemdglicherweise weitere
HohlrAume und/oder Verbruchzonen infolge widerrgeditn Abbaus Dritter oder aber
"Uraltbergbau" vorhanden sein, so kénnen diesefalieeine Absenkung oder einen
Einsturz der Tagesoberflache zu Folge haben.

. Nach der allgemeinen Lehrmeinung wirkt ein Stolerh die Tagesoberflache ein, wenn
die Festgesteinstiberdeckung in drei- bis funffadtilee des Stollens unterschreitet.

Hinsichtlich einer gutachterlichen Einschatzung Eemwirkungsrelevanz des o.g. Bergbaus
empfiehlt die Bezirksregierung Arnsberg, einen Sacstandigen einzuschalten und auf der
Grundlage dieser Untersuchungsergebnisse eine Kmmmzing gemaf 89 Abs. 5 BauGB
vorzunehmen. In den Anderungsplan ist ein entsredér Hinweis aufgenommen worden.
Uber mogliche zukiinftige, betriebsplanmaRig nochinzugelassene bergbauliche Tatigkei-
ten ist dort nichts bekannt.

Umweltbelange und Artenschutz

Gesetzliche Grundlagen

Mit dem 01.01.2007 ist das ,,Gesetz zu Erleichteramg Planungsvorhaben fir die Innen-
entwicklung der Stadte* vom 21.12.2006 in Kraftrgegn. Somit ist beabsichtigt den Ande-
rungsbebauungsplan Nr. 7 H6 103 in einem beschljemVerfahren geman

§ 13a BauGB durchzufuhren. Der diesbeziigliche Basslwird parallel mit dem Offen
legungsbeschluss herbeigefihrt.

Voraussetzung fur die Anwendung ist, dass der Batgsplan keine Zulassigkeit von Vor-
haben begriindet, die einer Pflicht zur Durchfihreimgr Umweltvertraglichkeitsprifung
nach dem Gesetz Uber die UmweltvertraglichkeitgprgiffAnlage 1 zum UVPG) oder nach
Landesrecht unterliegen. Dies ist in der vorliegan8trallenumplanung der Fall.
Beschleunigte Verfahren werden gemal § 13a Absw®&B ohne Umweltprifung und folg-
lich ohne Erstellung eines Umweltberichtes samt itdoimg durchgefiihrt. Sie unterliegen
gemal § 13a Abs. 2 BauGB nicht der Anwendung degritisregelung; sprich die zu erwar-
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11.2

tenden Eingriffe gelten als zulassig und werdehtni&ologisch ausgeglichen.

Dennoch sind die Belange des Umweltschutzes, degd¢autzes und der Landschaftspflege
gemaf § 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB zu prifen und die &oiften zum 8§ 1a BauGB anzu
wenden. Das schutzgutbezogene Abwagungsmaterginst verbalargumentativ zu ermit-
teln, zu bewerten und in die Abwagung einzustel@m entsprechend ist auch die Baum-
schutzsatzung zu berucksichtigen, aber auch ddasohutzrechtliche Relevanzprifung ist
gemal der 88 42 und 43 BNatSchG ins Verfahren sialten.

Abwagungsmaterial und Abwagung

Ortsbild, Biotopstrukturen, Fauna und Flora

Entlang der vielbefahrenen Verkehrsflachen existidediglich Stadtbiotoptypen. Zum Nor-
den Wohn- und Geschaftshauser, zum Siuden ein@l&teiinlage und ebenfalls ein Wohn-
und Geschéftshaus. Dartber hinaus dominieren hexdiegelte Verkehrsflachen. Darin liegt
eine Verkehrsinsel mit Teilfunktionen einer offéctten Grinanlage. Die Verkehrsinsel ist im
rechtskraftigen Bebauungsplan als Offentliche Qéahie dargestellt. Der Geltungsbereich
der Bebauungsplané&nderung liegt auf einer deuttethrnehmbaren Kuppe. Sie bildet den
Hochpunkt der Horder Bahnhofstral3e. Die Verkehaliiss$ ihrerseits Uberwiegend versie-
gelt, verfligt aber tUber drei grolRkronige Baume anii@scheiben, drei Betonpflanzkiibeln mit
Stauden, Fahrradstandern, Banken und drei Spi¢éger@udlich der Hérder Bahnhofstral3e
existiert eine straBenbegleitende Baumreihe méttlédters. An den Randern des Ande-
rungsbereiches stehen zwei weitere Baume (s. it Aldnahme der Baumscheiben sind die
tbrigen Flachen hoch versiegelt. Da der Stral3ehalisstark befahren ist, ist das Biotoppo-
tenzial und damit die 6kologische Wertigkeit deidHen flr Flora und Fauna gering.

Baumschutz
Die gemalR Baumschutzsatzung der Stadt Dortmundhigegen Laubbiaume im Anderungs-
bereich wurden auf Grundlage des BaumkatasterStddt Dortmund (Stand 2006) ermittelt.

Nr. Katastercode Baumart Stu Kronen- Erhalt | Ersatz
erganzen | durchmesser
1 71446-10-18035 Baum-Hase] 1,57 m 590 m X
Corylus col.
2 71446-20-18036 Spitz-Ahorn| 1,57 m 11,50 m Evtl. 2
Acer plat.
3 71446-20-18037 Spitz-Ahorn| 1,57 m 10,50 m 2
Acer plat.
4 71446-30-18038 Spitz-Ahorn| 1,57 m 12,50 m 2
Acer plat.
5 71401-20-50146 Scheinbuchg 0. A. 3,70 m
Nothofagus
6 71446-20-18039 Berg-Ahorn| 1,57 m 9,50 m X
Acer pseudo.
7 71446-20-18040 Berg-Ahorn| 1,57 m 9,50 m X
Acer pseudo.
8 71446-10-18041 Berg-Ahorn| 1,41 m 9,50 m X
Acer pseudo.
9 71446-10-18042 Berg-Ahorn 141m 9,50 m Xl -
10 71401-30-18158 Amberbaum 0,35 m 2,50m X
Liquidamber
Summen 6-7 4-6

Hinweise zur Tabelle: Stu = Stammumfang. Die Angaben zum Kronendurchnemegsrden aus dem Luft-
bild 2006 abgeleitet. Bei dem Baum Nr. 5 handekiels um den Baum innerhalb eines Betonpflanzkuitiss
ist eine Scheinbuche (Nothofagus antarctica). Baumnstrauch” weist einen exzentrischen Wuchs arfpnk
aber im Pflanzgefal? oder mitsamt Ballen an andeftanzstelle wieder verwendet werden.
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Die acht Baume mittleren Alters wirken durch ihreiten Kronen belebend und pragend auf
das ansonsten stadtische Ortsbild.

Die Verkehrsumplanung wird dazu fuhren, dass zugedlei Bestandsbaume innerhalb der
Verkehrsinsel gefallt werden. Dies hangt damit rus@n, dass das Tiefbauamt im Zuge der
Beteiligung kund tat, dass der bestehende Kanalliobrder Verkehrsinsel erneuert werden
muss. Dies kann dazu fuhren, dass der Baum Nridltggerden muss. Da der Baum aber
einige Meter von der Kanaltrasse entfernt lieggjldilktinftig abzustimmen, ob er erhalten
werden kann.

Dem gegeniber sind die Baumreihe sowie die beidezrelbaume Nr. 1 und 10 vom Vorha-
ben nicht betroffen und werden mittels Erhaltunpsgéestgesetzt.

Boden / Wasser

Im stadtisch gepragten Anderungsbereich existisiéusnahme der Baumscheiben keine
natirlichen Bodenaufschlisse. Stehende oder fladf3&rwasser sind nicht vorhanden. Den
Grundwasserstand gibt der Umweltplan der Stadtrbamtd im Umfeld mit 2 — 5 m unter
Flur an. Zudem verfligt der Untergrund Uber eingleng Durchlassigkeit, was im Lésslehm-
untergrund einer mittleren Verschmutzungsempfirnddest gleichkommt.

Klima / Lufthygiene / L&arm

Laut Umweltplan herrscht im Umfeld ,Stadtklima* atadtklimatische Einstufung vor. Die
Charakteristika sind: ,Dampfung der Klimaelemewn&randerter Strahlungshaushalt* (Dunst
oder hohe Abstrahlungswarme), ,reduzierte nachalisbkihlung, lokale Windfeldanderung,
Luftschadstoffe”, woraus ein ,belastetes bis stzay@ndes Bioklima“ resultiert.

Laut Umweltplan weist die Flechtenkartierung imdsbezirk den Luftguteindex 1,0 — hohe
Belastung — auf. Zur Gewichtung dieser Grundbetagtei zitiert: ,Insofern markiert der
Luftgute-Index von 1,0 die Grenze zur kritischerftgutestufe. Eine Luftgute von 1,0 oder
schlechter kann ein erhdhtes Erkrankungsrisikefipfindliche Personen bedeuten.”

Um textliche Wiederholungen zu ersparen, sei lixgyl.gutachterlich gerechneten Luftschad-
stoffimmissionen auf das Kapitel 13 und bzgl. deBaéischutzes auf das Kapitel 12 der Be-
grindung hingewiesen.

Mensch / Wohnumfeldfunktion

Wohnbauflachen grenzen direkt nordlich an den Amagsbereich an. Der dargelegte Umge-
bungslarm, die gro3rdumig vorherrschende Luftbetassowie die Zerschneidungswirkung
der vielbefahrenen Stral3e beeintrachtigen das Watbnpial im Stadtbezirk. Gemal Um-
weltplan weist das Umfeld wenig Angebote zur wohfaldnahen Erholung auf. Allerdings
wird sich dies durch die relativ nahen Konversitidfen PHONIX See, Verbindungsraum
und PHONIX West schrittweise zum Positiven andern.

Der Stadtgrinplan Horde attestiert dem Bezirk geringes” Grunflachenangebot, einen
.hohen Freiraumbedarf* sowie einen ,sehr hohen Hargkbedarf* (h6chste Kategorie) zur
Schaffung neuer Freiraumangebote sowie erganzémdprbote der Grinversorgung.

Im Zuge der verkehrlichen Umgestaltung entfallt wbehandene 6ffentliche Grunflache. Sie
ist Uberwiegend versiegelt, verfluigt aber Gber Béime in Baumscheiben, Pflanzkiibel, drei
Banke, eine Litfasssaule und drei Wippspielgerater ist diese Grinflache stark von den
verkehrlichen Immissionen beeintrachtigt, allerdimgrd sie von Anwohnern, Taxifahrern u.
a. zum kurzfristigen Verbleib genutzt. Die Neuplagsieht den Bau eines Kreisverkehres
mit innen liegender Freiflache vor, wobei allerdirdie Verkehrsflachen fir den Durch-
gangsverkehr ndher gen Norden an die Wohnbebaliigkgm. Die Kreisinnenflache soll
grunplanerisch gestaltet werden. Sie wird somitschtgriin wirken. Einen funktionalen Er-
satz zum Aufenthalt fur die bisherige Verkehrsirs®in sie nicht bieten.
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11.3

Der Anderungsbereich ist sehr gut an das Bus- lBxBBhnnetz (Bhf. Horde) angebunden.
Die Erreichbarkeit von 6ffentlichen Einrichtungeowse von Geschaften zur Deckung des
taglichen Bedarfs ist ebenso sehr gut.

Kultur- und Sachqiitesind im Planbereich nicht vorhanden.

Auswirkungen der Planung

a) 100 % Verlust einer Verkehrsflache mit Teilfunken offentlichen Grinflache mit einge-
schrankter Aufenthaltsqualitat. Dafur ist die Séinad) einer Freiflache innerhalb des
Kreisverkehres geplant. Die Freiflache soll naclsgage des Tiefbauamtes grinplanerisch
ansprechend gestaltet werden. Vorgeschlagen we&risinnenflache mit max. 1,0 m
hoch werdenden, attraktiven Blihstrauchern (z.@8edblihende Strauchrosen) flachig zu
gestalten. Zudem soll ein wahrnehmbarer Anteil artexgrinen Strauchern, wie z. B.
niedrig wachsender Kirschlorbeer, gepflanzt werdias soll dazu beitragen a) eine an-
gemessen ,grin“ gestaltete Flache fur alle Jahiteszkerzustellen und b) eine gewisse
Filterwirkung von Stauben zu erzielen.

Allerdings fungiert die neue Freiflache nicht algzbare Griunflache; sie wird nur optisch
wahrnehmbar sein. Ergdnzend entstehen Pflanzrabatteen drei StralReneinmindungen.
Diese Flachen sollen mit wintergriinen Stauden hepflwerden.

b) Die Umplanung fuhrt zum Verlust von zwei bisidd@umen mittleren Alters (s. 0.).

c) Der Anteil von unversiegelten Flachen ist in Neuplanung héher, da mehr Bodenflachen
zur Bepflanzung entstehen. Allerdings wird eineeffiche Griinflache mit bedingter
Aufenthaltsqualitat Gberplant. Die entstehendear2fllachen kénnen dies funktional nicht
ersetzen.

d) Durch die Umgestaltung rticken die Verkehrsflactie den Durchgangsverkehr gen Nor-
den und damit n&her an die Wohnbebauung heran.

e) Die Auswirkungen zu den Aspekten Schallschutt luuftschadstoffimmissionen sind in
den Kapiteln 12 und 13 der Begrindung ausfuhriatyelegt und bewertet.

Abwagung
Eine vdllige Unterlassung des Eingriffes, d. h. gemereller Verzicht auf die beabsichtigte

Verkehrsumplanung scheidet wegen der NotwendiglezivVerkehrsumplanung und dem Er-
zielen geringerer Larmimmissionen aus. Zudem fdast Entfallen einer Ampelanlage zu ei-
ner kommunalen Betriebskostenersparnis. Der unvdlictee Verlust an Bestandsbaumen
kann durch Ersatzbaume mittelfristig kompensientdea. Die Abwagung zu den Belangen
Schallschutz und Luftschadstoffimmissionen erfaigien Kapiteln 12 und 13. Das Entfallen
einer eingeschrankt nutzbaren Offentlichen Grih#a@/erkehrsinsel) wird durch die Schaf-
fung eines qualitativ hochwertigen Freiflachenverdes (PHOENIX West — Verbindungs-
raum — See) indirekt kompensiert. Vor diesem Hgmnand, aber auch mit dem Hinweis auf
die Ersatzbaume und die Pflanzflachen, sind diblggrenden und zu erwartenden Eingriffe
in zurtickzustellende Belange unvermeidbar.

Artenschutzrechtliche Relevanzprifung

Die Aufstellung oder Anderung eines Bebauungsplastebit ein genehmigungspflichtiges
Planungs- und Zulassungsverfahren dar, bei derBelange des Artenschutzes im Sinne des
Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) zu berlciggargind. Ziel des Gesetzgebers ist es,
die naturlichen Lebensraume und die Populationddletnender und in ihrem Bestand ge-
fahrdeter Tier- und Pflanzenarten zu schitzen wndtsdie biologische Vielfalt zu erhalten.

Sofern in einem Untersuchungsraum besonders odgrgsgeschitzte Tier- oder Pflanzenar-
ten (vgl. 8 10 Abs. 2 Nr. 10/11 BNatSchG) vorkomnoerd durch ein genehmigungspflichti-
ges Vorhaben eine Verletzung der Verbotsbestansi®dedesnaturschutzgesetzes [vgl. § 42

-10-
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114

115

Abs. 1 BNatSchG (8 19 Abs. 3 BNatSchG)] erfolgt,ase Einzelprifung der betroffenen

Arten durchzufihren. Diese Einzelprifung beschra@igh in Nordrhein-Westfalen auf die

sogenannten 'Planungsrelevanten Arten', die eitugsthutzfachlich begriindete Auswahl der
im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes geschiétttandarstellt. In Nordrhein-Westfalen

unterliegen derzeit 213 Tier- und Pflanzenarten\@a&pflichtung einer artbezogenen Einzel-
prufung.

Da es sich aber um einen vielbefahrenen und hosiegaiten Bereich zwischen dem Bahn-
hof H6rde und dem Ortskern handelt, sieht die enteandschaftsbehorde der Stadt Dort-
mund von der Notwendigkeit einer artenschutzrectdin Relevanzprifung ab.

Minderungs- und VermeidungsmafRnahmen, Griinplamng, Baumersatz im Anderungs-
bereich

Minderungs- und Vermeidungsmalinahmen

- Sechs Bestandsbaume werden mittels Erhaltungsgebizhert;

- dartber hinaus wird in der Begriindung ausgefidlagss im Zuge der Kanalsanierungs- und
der Ausbauplanung fir die Verkehrsplanung eine ikbating im Tiefbauamt erfolgt, ob
der Baum Nr. 2 (Ahorn) erhalten bleiben kann undhotulich des Kreisels ein dritter Er-
satzbaum (ebenfalls Ahorn) gepflanzt werden kann;

- durch die flachige Bepflanzung der Kreisinnerfi@enit Strauchern soll die Mdglichkeit
zur Staubsedimentation und letztendlich zur Bodsoigdtion ermoglicht werden;

- der Umbau der Ampelanlage zu einem Kreisverkeéhrtfim Ergebnis zu geringeren
Larmimmissionen gegentber den nordlich angrenze@adrdauden.

Grunfestsetzungen

- Zwei Ersatzbdume werden mittels Pflanzgebot éssityt. Der Ubrige Baumersatz wird
spater im Zuge der Umgestaltung von Verkehrsflaghdrder Horder Bahnhofstral3e er-
bracht (Aussage Tiefbauamt).

- die Freiflache im Kreisverkehr soll mit Strauahédauerblihende Strauchrosen sowie z.
B. Kirschlorbeer) bepflanzt werden (Pflanzgebot);

- die Pflanzrabatten an den FuRgangeribergangkem soit wintergriinen Stauden bepflanzt
werden (Pflanzgebot).

Baumersatz in Hérde

Zwei von insgesamt 4 bis 6 nétigen Ersatzbaumenédmm Zuge der Neuplanung in der
Pflanzqualitat Stu 20/25 cm (gemessen in 1,0 m Hishé\nderungsbereich per Pflanzgebot
festgesetzt werden. Nach Vorgabe des Tiefbauansi@sntuss die Pflanzgrube bei Baumen
- und damit der durchwurzelbare Raum — mindesténs’betragen. Da die tibliche Durch-
wurzelungstiefe mit ca. 1,50 m begrenzt ist, ergibh hieraus ein Flachenbedarf von mindes-
tens 8 m2. Sofern aufgrund der ortlichen Gegebésmeiur eine kleinere offene Vegetations-
flache (Baumscheibe) realisiert werden kann, sdasinotwendige Wurzelraum von mindes-
tens 12 mMauch unterhalb befestigter Flache herzustellen.

Den ubrigen Baumersatz wird das Tiefbauamt beim &lmder Nachbarstralen im Umfeld
der Hérder Bahnhofstral3e erbringen.

Anwendung der Bodenschutzklausel

Das Vorhaben dient der Modifizierung der Verkehhnsfing unter Einsparung einer Ampelan
lage. Mit Ausnahme einer kleinen offentlichen Giéalie, die zudem hoch versiegelt ist,
werden keine Bodenflachen in Anspruch genommertt &asen fuhrt der Bau eines Kreis-
verkehres zur Schaffung einer Freiflache, die nod&h angefillt und flachig bepflanzt wird.

-11-
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Somit entsteht in der Summe mehr begriinte PflactzflZals zuvor bestand.

Der Bodenschutzklausel gemafi § 1a BauGB wird dReichnung getragen, dass

a) keine zusatzliche Freiflache in Anspruch genommend

b) dem Aspekt einer teilweise Wiedernutzbarmachimgisverkehrinsel) durch Umgestal-
tung entsprochen wird.

12. Schallschutz

Fur den Bereich der geplanten Anderung Nr. 7 démBengsplanes HO 103 ist eine schall-
technische Untersuchung im August 2010 durchgefiibrtlen. Die Ergebnisse der Berech-
nungen sind in den Anlagen 3-8 der Untersuchun&atterlarmkarten und in Anlage 9 ta-
bellarisch dargestellt.

Es wurden drei verschiedene Situationen berechnet:
a) Bestand mit den Analyseverkehrsbelastungen
b)  Bestand mit den Prognose-Verkehrsbelastungen
c) Planung mit den Prognose-Verkehrsbelastungen

Die Berechnung fur die Situation a) zeigt, dassQlientierungswerte an allen untersuchten
Immissionsorten z. T. deutlich Uberschritten werdhamfast allen Immissionsorten wird
nachts ein Pegel von mehr als 60 dB(A) erreicht. Pag liegen die Pegel nur geringfugig
unter 70 dB(A).

In der Situation b) erhéhen sich die Pegel an ggrHdrder Bahnhofstral3e zugewandten Fas-
saden entsprechend den Emissionspegeln noch ueraved. 1,5 dB(A). An den der Alding-
hofer Stral3e zugewandten Fassaden nehmen dieufegedx. 0,8 dB(A) tags und 1,5 dB(A)
nachts ab. Dennoch verbleiben hier Pegel von nisl§0adB(A) nachts.

Mit der Umsetzung der Planung verringern sich digd? an allen Immissionsorten gegentber
der Situation b) deutlich. An der Mehrzahl der Imssionsorte betragt die Reduzierung der
Pegel 3-4 dB(A). An den Gebauden Hoérder Bahnhddstéaund 6 auch bis zu 5,5 dB(A). An
allen Immissionsorten werden damit Pegel von werage67 dB(A) tags und 60 dB(A)

nachts erreicht. Im Bereich der Aldinghofer Strafirel der Orientierungswert fir ein Kern-
gebiet am Tage teilweise eingehalten.

Insofern wird die Larmbelastung durch die UmsetzdaegPlanung verbessert. Ein Gerdusch-
niveau unterhalb der Orientierungswerte wird jedoghteilweise erreicht werden. Aktive
Schallschutzmal3nahmen zur weiteren Senkung destBa@mussten, um alle Geschosse zu
schitzen, in etwa die Hohe des obersten Geschdss&ebaude aufweisen.

Beurteilung

Aufgrund der vorgelegten Ergebnisse besteht keisentliche Anderung im Sinne der

16. BImSchV, da die Pegel durch die Mal3hahme vgerinverden.

Die Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 180l zwar auch nach Realisierung der
Planung nicht erreicht. Dennoch bewirkt die Planeimg z.T. erhebliche Verbesserung der
Situation und ist somit aus schalltechnischer Siahbegrif3en.

Da der geplante Kreisverkehr und damit einhergeldendVegfall der Signalanlage

a)  zu einer Verkehrsverflissigung und

b)  zu einer zum Teil erheblichen Verbesserung d@emisituation fiihren,

wird die Anderung des Bebauungsplanes empfohleriibiigen wird auf die detaillierten
Aussagen der schalltechnischen Untersuchung vesmjiee beim Stadtplanungs- und Bau-
ordnungsamt eingesehen werden kann.

-12-
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13.

Luftschadstoffimmissionen

Entsprechend der Empfehlung des Umweltamtes wuedErdtellung eines Gutachtens zur
Erstellung einer verfeinerten Untersuchung (Feeeaing) an das Ingenieurbtro SimuPLAN
vergeben, um zu belastbaren Aussagen fur die gegdtlansituation zu kommen. Dieses
Gutachten lag im Rahmen der einmonatigen 6ffergfichuslegung gemeinsam mit dem An-
derungsentwurf und der Begrindung zur Einsichtnabifestlich aus.

Das Ingenieurbiro SimuPLAN hat fir den Kreisverkidbrder Bahnhofstral3e eine Immissi-
onsprognose gerechnet. Das Ergebnis dieser Progamgedass im Analysefall, im Progno-
senullfall und im Prognoseplanfall der Grenzwert3& BImSchV fir Stickstoffdioxid an
einigen Punkten deutlich Gberschritten wird. Eieemeblichen Anteil an diesem Problem ha-
ben die zahlreichen Busse des OPNV, die den Kréislie befahren. Der Trend der MO
Belastungen zeigt, dass die Belastung vom Analitsefen Prognosenullfall sinkt, die Belas-
tung durch Realisierung der MalZnahme gegeniibeRtegnosenullfall an den meisten
Immissionspunkten wieder -und teilweise deutliamsteigt.

Der geplante Kreisverkehr im Bereich der HorderrBedistralle fuhrt sowohl zu einer Ver-
besserung der Verkehrsabwicklung als auch zu &edresserung der Belastung durch
Schallimmissionen.

Der Wegfall der Lichtzeichenanlage verbessert derk&hrsfluss. Hierdurch reduzieren sich
die LArmemissionen, wodurch sich die Larmsituatiordie angrenzende Bebauung verbes-
sert, da die Larmbelastung um bis zu 3 dB(A) Ih&ltechnischer Untersuchung des
Stadtplanungs- und Bauordnungsamtes von August 20didnmt. Dies gilt insbesondere fur
die Nordseite der Horder BahnhofstralR3e und diéctistingrenzende Hermannstral3e. Die An-
lieger an der Hermannstral3e erfahren zusatzlichrdackine Entlastung von Immissionen,
dass die heute Uber die HermannstraRe/Schlankeltéadine Schleife fahrenden Busse aus
diesem Bereich herausgenommen und kiinftig nur tibehden Kreisverkehr gefiihrt wer-
den.

Der Kreisverkehr mit seinen Fuldgangertuberquerutrgen im Weiteren dazu bei, die Ver-
kehrssicherheit fur den FuRgadnger- und Radverkekedessern.

Dieser Reihe von Vorteilen stehen die von simuPLekhittelten Grenzwerttiberschreitungen
an den Hausern an der HermannstralR3e Nr. 15-23 glegerGrenzwertiiberschreitungen von
bis zu 5,6 pg/rifinden bereits It. Gutachten von simuPLAN im Proggraullfall und im Be-
stand statt. Die durch die neue Planung ausgel&@temzwerttiberschreitungen betragen hin-
gegen nur bis zu 4,0 pginDie vom Gutachter vorgeschlagenen Larmschutzwéokeiden
aus, weil hierftir angesichts der engen BebauungRaum zur Verfligung steht und im tbri-
gen im Stadtraum auch nicht zu integrieren waraeme Kerschiebung des Kreisverkehrs nach
Suden ist ebenfalls nicht méglich, weil sich sthlliiter Hermannstral3e zwei Wohnhauser im
Bestand befinden und o6stlich dieser WohnhausereneiBh des Horder Bahnhofs keine
Grundstiicksverfugbarkeit besteht.

Etwa 45 — 50% der Grenzwertliberschreitungen wdtd&@utachten simuPLAN durch den
Busverkehr verursacht. Eine Herausnahme diesessBuedws aus dem zentralen Bereich von
Dortmund Hérde kann nicht ernsthaft in Erwagungogen werden, weil der Bereich des
Kreisverkehrs der zentrale Verteiler fir den OPNY Hinzu kommt, dass gerade der OPNV
eine erhebliche Entlastung vom Individualverken) @arstellt. Alternative Verkehrsfihrun-
gen fur den OPNV und IV sind bereits in der Vergamtweit im Zuge der Aufstellung der
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Rahmenplanung PHOENIX See (DRS. 14630-09) gepndtletztlich auf Grund fehlender
Grundsticksverfugbarkeit sowie aus Kostengriindemwaréen worden.

In 2015 soll die Busflotte der Dortmunder Stadtveeakif die erst dann verfiigbare EURO 6-
Norm umgestellt werden. Hierdurch wird sich dietbefastung im angesprochenen Bereich
deutlich reduzieren. Zum gegenwartigen Zeitpunitdiat lediglich die Mdglichkeit, die
Dortmunder Stadtwerke aufzufordern, ausschlieffliehschadstoffarmsten Fahrzeuge im Be-
reich der Horder Bahnhofstralie einzusetzen.

Fur den Bereich der Horder Bahnhofstral3e ist eidk&hrsuntersuchung durchgefihrt wor-
den, die Grundlage fur die Erstellung des Gutachrenden Luftschadstoffimmissionen war.
Dabei wurde fur die Berechnung der Prognosebelgdtanservativ von einem vollstandig
realisierten Technopark PHOENIX-West und einemstafidig realisierten Areal PHOENIX
See ausgegangen. Auf dieser Basis wurde die lu&higghe Untersuchung erstellt.

Hierzu ist Folgendes auszufihren:

Die Vermarktung von PHOENIX-West hat 2005 begonzan.Zeit sind etwa 20% der m6g-
lichen Nutzungen realisiert. Rechnet man diesendfddoch, wird in 2015 knapp 50% des
Areals realisiert sein.

Die Vermarktung der Wohnbebauung am PHOENIX Segétde erst begonnen. Fir den
Bereich der Horder Burg (Mischnutzung und Sondaedepsowie fur den Bereich sidlich
des PHOENIX Sees gibt es noch kein Planungsredrtdem Hintergrund der Entwicklun-
gen der Bereiche PHOENIX-West und PHOENIX SeegstAustellen, dass in 2015 bei wei-
tem nicht die Verkehrsbelastung im Bereich der ldbBahnhofstral3e erreicht sein wird, die
der Prognosefall zugrunde legt. Insoweit dirftehanagleichem Verhaltnis die Luftbelastung
bis 2015 geringer ansteigen, als es das Luftgutadbei konservativer Betrachtung prognos-
tiziert hat.

Vor dem Hintergrund dieser Feststellungen wird eshfen, das Anderungsverfahren trotz
der prognostizierten Grenzwerttiberschreitungezdéibiihren, die aller Wahrscheinlichkeit
nach in 2015 noch nicht vorliegen. Mit Einfuhrurgy &uro Norm 6 und Umstellung der
Busse auf diese Norm ab 2015 kann mit einem kowtilichen Rickgang der Luftbelastun-
gen durch den Busverkehr im Bereich der Horder Bafstral3e gerechnet werden.

Nach dem Urteil des OVG Minster vom 25.01.2010 dexash Flughafen Berlin-Schonefeld
Urteil des BVerwG vom 16.03.2006 stellen Grenzweetgchreitungen kein Planungshinder-
nis dar. Insoweit konnen Bebauungsplane trotz dersthreitung der Grenzwerte fortgefuihrt
werden. Sind die maf3geblichen Grenzwerte Ubersehriso bestimmen sich die Konsequen-
zen grundsatzlich nach 8§ 47 Abs. 1 BImSchG. NaebatiVorschrift ist ein Luftreinhalteplan
aufzustellen, der die erforderlichen Mal3Bhahmerdauwerhaften Verminderung der Luftver-
unreinigungen festlegt (vgl. 8 11 Abs. 3, 22. BIh8g Die 22. BImSchV stellt dabei nicht
auf die durch ein einzelnes Vorhaben hervorgeruféngtverunreinigungen ab. Vielmehr
liegt ihr eine gebiets- bzw. ballungsraumbezogeedghtung zu Grunde. Steht mit Hilfe der
Luftreinhalteplanung ein Regelungssystem zur Verfigg mit dem die Einhaltung der Grenz-
werte sichergestellt werden kann, so ist es demuRigstrager in der Regel unbenommen, die
Problembewaltigung diesen Verfahren zu Uberlasserei denn, die durch die Planung aus-
geldsten Konflikte sind in diesem Verfahren nictghmzu l6sen.

Allerdings sind die Belange der Anwohner, von denZhme luftverunreinigender Stoffe ver-
schont zu bleiben, im Rahmen der Abwagung naciABsl 7 BauGB zu beriicksichtigen.

Der Belang der ,Einhaltung der bestmdéglichen Ludiigét” bei raumbedeutsamen Planungen
und MalRnahmen wird daher auch in § 50 Satz 2 Bli&Smmnannt und durch 8 1 Abs. 6
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14.

Nr. 7h BauGB als Abwagungsbelang fur die Baulertpleg ibernommen. Im Rahmen der
Abwagung kénnen jedoch andere Belange mehr in dedevgrund treten und die Problema-
tik der Luftreinhaltung kann damit unter Beachtwiey 0.g. Grundséatze grds. ,weggewogen*
werden und in die Luftreinhalteplanung ,geschobeetden.

Grenzwertlberschreitungen kénnen durch verkehridaBnahmen bzw. Verkehrsbeschrank-
ungen reduziert werden. Allerdings ist der Bebagpitan als Rechtsinstrument nicht geeig-
net, diese MalRhahmen festzusetzen und damit eihgziReung von Grenzwerttiberschrei-
tungen zu regeln. Zudem kann ein Luftreinhaltegjebiets- und ballungsbezogen aufgestellt
werden und damit grol3ere Gebiete erfassen alsedalRingsplan. Er kann gerade bei Ver-
kehrsimmissionen als Ursache der Luftreinhalteolaltik daher viel wirksamere Mal3nah-
men treffen als ein einzelner Bebauungsplan.

Die Luftreinhaltung ist Aufgabe der BezirksregiegukVerden im Rahmen einer Uberpla-
nung Grenzwertlberschreitungen ermittelt, sindedtex Bezirksregierung zu melden, die ih-
rerseits dann gefordert ist, Luftreinhalteplanezastellen und konkrete Mal3nahmen anzu-
ordnen. Bei Abwagung aller 6ffentlichen und privaBelange untereinander und gegenein-
ander (u.a. Verkehrssicherheit, Schallreduzierungrseits mit den andererseits dadurch zu
erwartenden héheren Grenzwertliiberschreitungen)emmafohlen, angesichts der aller Wahr-
scheinlichkeit nach in 2015 noch nicht eintreten@eenzwertiiberschreitungen das Ande-
rungsverfahren fortzuftihren. Gleichzeitig wird eotéen, die prognostizierten Grenzwert-
Uberschreitungen der Bezirksregierung Arnsbergutetlen und um Behandlung im Rahmen
der Luftreinhalteplanung zu bitten, weil die Bebagsplananderung als Rechtsinstrument
nicht geeignet ist, entsprechende Mal3nahmen zrBelesbeschrankender Natur festzuset-
zen.

Kosten

Kreisverkehr Aldinghofer Stral3e
Kosten entstehen fur den Kreisverkehr mit GrineBehtung und die hergestellten An-
schlussbereiche i.H.v. ca. 570.000,- €.

Verkehrsflache vor der Bebauung Hermannstral3e 15-23
Kosten entstehen hier fur Beleuchtung und die lesé&che von voraussichtlich geschéatz-
ten ca. 80.000,- €.

Beitrage nach dem Kommunalabgabengesetz (KAG)

Es ist vorgesehen, die geplante VerkehrsflachelenrHausgrundstiicken Hermannstral3e
15-23 nach Abschluss der MalRnahme nach den Voitechdes § 8 KAG NRW beitrags-
rechtlich abzurechnen, wobei der Anteil der Besglicht im Rahmen einer Eintelsatzung
festzulegen ist.

Eine Beitragserhebung nach § 8 KAG NRW ist furAidegung eines Kreisverkehrs recht-
lich nicht méglich.

Ruckzahlung von Fordermitteln

Der zu Uberplanende Bereich der Horder Bahnhofstvai$de mit Landesférdermittel finan-
ziert und im Jahr 1983 fertiggestellt. Ein Umbau ldérder Bahnhofstral3e im Jahr 2011,
konnte Ruckzahlungsanspriche der verwendeten Foittidraufgrund noch nicht abgelaufe-
ner Zweckbindungsfristen, hervorrufen. Daher etkjne Abstimmung mit den Verkehrs-
verbund Rhein-Ruhr AGR ob sich Riuckzahlungsansgrien verwendeten Fordermittel auf-
grund noch nicht abgelaufener Zweckbindungsfristgreben.

Der Zuwendungsgeber teilte nun mit, dass auf eiiekBahlung der Fordermittel verzichtet
wird.
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Anderung Nr. 7 des Bebauungsplanes Ho 103- siiHigimannstrale -

Dortmund, 15.11.2010

Wilde
Ltd. Stadt. Baudirektor

Gutachten:
» Schalltechnische Untersuchung des StadtplanungsBanordnungsamtes, August 2010
« Fachgutachten zu den LuftschadstoffimmissionenyBIoAN, Dorsten, 29.09.2010
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