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Rdumlicher Geltungsbereich

.Der Bebauungsplanbereich wird von folgender Linie um-

grenzt:

Der Silidseite der Flurstiicke 2185 und 2184, Gemarkung
Kirchderne, Flur 5, der Westseite der Flurstiicke 2184,
488, 487, der Nordseite der letztgenannten Parzelle bis
zur Parzelle 484, der Westseite der Parzellen 484, 483,
1871, 478, 2463 und 2877 bis zur Siidseite der Parzelle
2465, der Slidseite der letztgenannten Parzelle in Richtung
Westen, der Westseite und der Nordseite dieses Grund-
stiickes sowie deren geradlinigen Verl&ngerung bis zur
Ostseite der FlughafenstraBe, der Ostseite der Flug-
hafenstraBe bzw. ab dem O6stlichen Eckpunkt des Grund-
stlickes Gemarkung Kirchderne, Flur 5, Flurstiick 2463
der Westseite der FlughafenstraBe bis zur Slidseite

des Flurstilickes 2185.

Derzeitige Situation im Planbereich

Der Bebauungsplanbereich umfaBt eine knapp 5,2 ha
groBe Fl&dche. Diese gliedert sich rdumlich in zwei
etwa gleich groBe Bereiche, welche durch die in Ost-
West—-Richtung verlaufende GleiwitzstraBe getrennt sind.

Zur Zeit werden ca. 68 % des Planbereiches landwirt-
schaftlich genutzt. Die restlichen 32 % teilen sich auf in den
StraBenraum der GleiwitzstraBe sowie in drei Grund-
stiickseinheiten siidlich der GleiwitzstraBe sowie eine

weitere n6rdlich der StraBe "Am Stuckenrodt". Von diesen
Grundstiickseinheiten sind drei mit eingeschossigen frei-
stehenden Wohnh&dusern bebaut (FlughafenstraBe 452, 466

und 472). Die nicht iliberbauten Grundstiicksflidchen werden
gdrtnerisch genutzt.

Allgemeine Ziele und Zwecke der Planung

Die planungsrechtliche Situation im Bebauungsplangebiet
wird durch einen Restbereich des am 25.08.1967 in

Kraft getretenen Bebauungsplanes De 104 bestimmt. Dieser
Restbereich beinhaltet entsprechend der seinerzeitigen
Zielsetzung die Festsetzung "Fl&che filir den Gemeinbedarf
= Gymnasium und Realschule -".

Nach der heutigen Schulentwicklungsplanung werden die
Fldchen jedoch nicht mehr filir schulische Zwecke be-
nStigt. Im Hinblick auf die massierte Wohnbebauung
Ostlich der FlughafenstraBe, welche durch den Bebauungs-
Plan De 104 ermdglicht wurde, ist es aus stddtebau-
licher Sicht dringend geboten, statt einer weiteren
Fldcheninanspruchnahme durch Bebauung, die verbleibenden
Freirdume des Stadtteiles Scharnhorst zu sichern und

zu entwickeln.



Der Flichennutzungsplan der Stadt Dortmund vom 27.06.1985
entspricht dieser verdnderten stddtebaulichen Zielsetzung
und stellt groBflichige Bereiche westlich der Flughafen-
straBe als "Griinfldche - Parkanlage" dar. Im Erlduterungs-
bericht zum Flichennutzungsplan wird als allgemeines

7iel die Bereitstellung von 10 gm Parkanlagenfldche

pro Einwohner genannt. Davon sollten 5 gm im Einzugs-—
bereich von 7 - 10 FuBwegminuten liegen, was einer Ent-
fernung von ca. 500 m Luftlinie entspricht. Trotz der
groBfldchigen Freirdume auBerhalb der Wohnbezirke be-
steht im Stadtteil Scharnhorst mit seiner im Vergleich

zu anderen Stadtteilen hohen Bevdlkerungsdichte ein ‘
erheblicher Fehlbedarf an wohnungsnahen Erholungsm&g-
lichkeiten.

Aufgrund ihrer zentralen Lage sind die Freifldchen
zwischen der Paul-Dohrmann-Schule und dem Kindergarten
"Am Stuckenrodt" besonders geeignet, diesen Fehlbedarf
auszugleichen.

In dem vomRat der Stadt Dortmund im April 1983 be-
schlossenen Freiraumentwicklungsprogramm wird unter
der Pramisse der relativen Gleichversorgung der Ausbau
der Griinanlage FlughafenstraBe an vorderster Stelle
der wichtigsten MaBnahmen genannt. Der Bebauungsplan
Scha 116 soll die planungsrechtliche Grundlage zur
Realisierung dieser MaBnahme sein und gleichzeitig

die entgegenstehenden Festsetzungen des Bebauungsplanes
De 104 aufheben.

Die im Planbereich vorhandene kleinteilige Wohnbebauung
steht diesen Zielsetzungen nicht entgegen und soll
planungsrechtlich gesichert werden. Dariiber hinaus

wird die SchlieBung der Bauliicke zwischen den Ha8usern
FlughafenstraBe 466 und 472 ermdglicht. Die privaten
Girten sollen ebenfalls gesichert werden, da sie wesent—
lich zur Integration der Wohngebdude in den Freiraum
beitragen.

In dem Bereich &stlich der Bebauung GleiwitzstraBe,
westlich der Bebauung FlughafenstraBe ist eine groB-
ziigige fuBldufige Verbindung der beiden Parkbereiche
geplant. Voraussetzung ist eine wesentlich verbesserte
Querungsmdglichkeit der GleiwitzstraBe. Hierzu ist be- .
absichtigt, die Verkehrsfldche der StraBe so zu er-
weitern, daB eine Mittelinsel angelegt werden kann.
Dariiber hinaus sind an dieser Stelle sowie an der West-—
seite der FlughafenstraBe (ndrdl. GleiwitzstraBe) Ver-
breiterungen der Geh- und Radwege vorgesehen.



Erlduterungen zum Bebauungsplan_

fldchen dar. Sie ist eine der Erholung dienende Griin-
zone zwischen zwei, westlich und 8stlich der Flughafen-
StraBe gelegenen Wohnsiedlungen. Die Anlage ergidnzt

die Grinverbindung zwischen dem Freiraum "Sanderoth"

im Norden und dem Bereich "Westkampe/Ostkampe" bis hin
zum Naherholungsgebiet "Alte KSrne" am Siidostrand von
Scharnhorst. '

Geléndemodellierungen, umfangreiche Baumpflanzungen
und eine girtnerische Gestaltung sollen das duBere Er-
scheinungsbild der Anlage prédgen. Daneben sind Zonen
fir die Freizeitbetétigung vorgesehen. Hierdurch wird
nicht nur dem Bediirfnis nach wohnungsnaher Erholung
Rechnung getragen, es werden auch M&glichkeiten fiir
Spiel und Sport geschaffen.

Die geplante Grinanlage soll eine stddtebauliche Ein-

heit darstellen. Durch die in Ost-West-Richtung ver-
laufende GleiwitzstrafBe sowie die siidlich der Gleiwitz-
straBe vorhandene Wohnbebauung mit den groBfldchigen
privaten Gdrten entsteht jedoch eine Trennwirkung. Um
diese Trennwirkung weitestgehend zu mildern ist vor-
gesehen, eine ca. 40 m breite Nord—Sﬁd—Verbindung zwischen

Diese MaBnahme fiihrt andererseits dazu, daB die vor-
handenen Gdrten um bis zu 50 % verkleinert werden miissen.
Sie bleiben jedoch nach wie Vor groBer als vergleich-
bare Gdrten in der ndheren Umgebung.

Da durch die geplante Grinverbindung keine sonstigen
Beeintréchtigungen der Gérten =zu eérwarten sind, wird

Es ist vorgesehen, zwischem dem ndrdlichen Teil der
Parkanlage und der Wohnbebauung an der LautastraBe einen
bepflanzten Sichtschutzwall anzulegen. Dabei ist dafiir
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Die vorhandene Bebauung siidlich der GleiwitzstraBe,
westlich der FlughafenstraBe sowie ndrdlich der StralBe
"Am Stuckenrodt" westlich der FlughafenstraBe wird

in ihrem Bestand gesichert. Angemessene Erweiterungen
sind innerhalb der festgesetzten Baugrenzen mdglich.
Dariiber hinaus wird die SchlieBung der Bauliicke zwischen
den Hiusern FlughafenstraBe 466 und 472 ermdglicht.

Das MaB der baulichen Nutzung wird bei Alt- und Neubauten
durch die Festsetzung von Grundflidchenzahlen, Baugrenzen
und Geschossigkeit in der Weise begrenzt, daB ein Ein-
fiigen der BaukOrper in das Erscheinungsbild der ndheren
Umgebung gewdhrleistet ist.

Die Fliche zwischen der geplanten Griinverbindung und

der Wohnbebauung an der FlughafenstraBe wird ent- ‘
sprechend ihrer derzeitigen Nutzung als "private Griin-
fliche - Garten" festgesetzt. Damit soll ein "flieBender"
{ibergang vom Wohnbereich zum dffentlichen Raum geschaffen
werden.

Die Gestaltungsfestsetzung nach § 81 Abs. 1 in Verbindung
mit § 81 Abs. 4 BauO NW Uber die Art und die HOhe der
Grundstiickseinfriedigungen in dem vorgenannten Bereich
unterstiitzt bzw. gewdhrleistet die gestalterische
7ielsetzung eines "flieBenden" {iberganges. Massive Grund-
stiicksmauern oder Lamellenzidune wilirde diese Zielsetzung
unterlaufen.

Der westliche Teil des Flurstlickes 2465, Flur 5, Ge-
markung Kirchderne wird in einer Breite von ca. 13 m
ebenfalls als "private Griinfldche - Garten" festge-
setzt. Es handelt sich um einen ca. 440 gm grofen Teils
bereich der z. %. landwirtschaftlich genutzten Flé&ache,
die in Abweichung von ihrer sonstigen Begrenzungd in HBhe
der Grundstiicke LautastraBe 13 und 15 fast bis an die
Wohngebidude heranreicht. Um eine klare Abgrenzung der
geplanten Griinanlage zu erreichen und gleichzeitig den
ibergangsbereich zur Wohnnutzung zu vergrbBern, soll
die "Ausbuchtung" den privaten Grundstiicken zugeordnet
werden.



Im Verkehrsnetz der Stadt Dortmund hat die Gleiwitz-—
straBe den Charakter einer HauptsammelstraBe und die
FlughafenstraBe den einer ortsteilverbindenden StraBe.
Nach dem Ausbau der OW III a bis zur FlughafenstraBe

ist damit zu rechnen, daB das StraBenverkehrsaufkommen
auf der Gleiwitzstrafe erheblich reduziert wird. Z. zZt.
jedoch ist der Kreuzungsbereich dieser StraBen ein
Unfallschwerpunkt, nicht zuletzt aufgrund iberhdhter
Fahrgeschwindigkeiten. Im Hinblick auf die beabsichtigte
Vernetzung der Griinbereiche sind daher geschwindigkeits-
reduzierende MaBnahmen zur Sicherheit der FuBgdnger

und Radfahrer unerléflich.

Wesentlicher Punkt der MaBnahme ist die Verbreiterung
der StraBenverkehrsfldche in HOhe der "Griinachse", so
daB die Mdglichkeit besteht, zwischen den jeweils 3,50 m
breiten Fahrbahnen eine 3,0 m breite Mittelinsel anzu-
legen. Diese tréagt dazu bei, das Queren der Gleiwitz-
straBe wesentlich zu erleichtern. Baumanpflanzungen auf
der Verkehrsinsel verringern die optische Breite der
StraBe, was die Fahrzeugfihrer zur Herabsetzung der
Fahrgeschwindigkeit veranlaBt. :

Der Bebauungsplanbereich ist an das Offentliche Per-
sonennahverkehrsnetz angebunden. Fir die Buslinie 467
(Derne - Schwerter wWald) besteht eine Haltestelle in
der GleiwitzstraBe, westlich der FlughafenstraBe. Eine
susitzliche verkehrsberuhigende Wirkung wird dadurch
erzielt, daB die Bushaltestelle in die Fahrbahn (fir
jede Fahrtrichtung getrennt) integriert wird. Die Fahr-
gastaufstellflédchen werden mit Blick auf die von den:
Dortmunder Stadtwerken vorgesehene Verwendung der

" Niederflurbusse im Rahmen des hierfir vorgesehenen
StraBenraumes entsprechend gestaltet.

Die vorgesehene verdnderte StraBenraumgestaltung soll
dem Autofahrer in Richtung MSA-Siedlung signalisieren,
daB er in den Ortsteil hineinfdhrt. In Gegenrichtung
k&nnte diese StraBenfiihrung positive Auswirkungen auf
das Unfallgeschehen in der Kreuzung haben.

Im Hinblick auf die steigende Anzahl von Radfahrern ist
entlang der FlughafenstraBe der Ausbau getrennter FuB-
und Radwege vorgesehen. Die Radwege sollten grundsdtz-—
lich richtungsbezogen gefithrt werden. Dies hitte jedoch
zur Folge, daf Kinder aus der MSA-Siedlung :

auf dem Weg zur Paul-Dohrmann-Schule oder dem Aben-
teuerspielplatz die FlughafenstraBe zweimal iiberdqueren
miften. Da dies aus Sicherheitsgriinden jedoch nicht
zumutbar ist, sollen auf der Westseite der Flughafen-
straBe die FuB- und Radwege in einer Breite von mind.
3,50 m angelegt werden, so daB auch ein Begegnungsver-
kehr ermdglicht wird.



Diese MaBnahme ist planungsrechtlich im wesentlichen

durch die Festsetzung der Verkehrsfldche der Flughafen-

straBe im angrenzenden Bebauungsplan Scha 105 gesichert.
i Lediglich n&6rdlich der GleiwitzstraBe wiirde der geplante
Ausbau die westliche Begrenzungslinie der Flughafen-
straBe {iberschreiten, so daB der Bebauungsplan Scha 105
in diesem Bereich durch Einbeziehung dieses Teilstlickes
in den Bebauungsplan Scha 116 gedndert werden muB.

Die Radwege entlang der GleiwitzstraBe werden bis zur
Einmiindung LautastraBe weitergefiihrt, um durch eine

i deutliche Trennung der Verkehrswege die Sicherheit im
Bereich der Bushaltestellen zu erhthen.
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i Denkmalpflegerische Belange werden im Bebauungsplan-

: Bereich nicht beriihrt. Es ist jedoch nicht auszu-

| schlieBen, daB bei Bodeneingriffen Bodendenkmdler ent-
: deckt werden. Flir diesen Fall wird im Bebauungsplan auf
die Melde- und Sicherungspflicht hingewiesen.

1 Der Bebauungsplan-Bereich ist im Detailplan der Alt-
i standorte und -ablagerungen nicht gekennzeichnet.
Darliber hinaus liegen auch keine nachteiligen Erkennt-

nisse iiber mdgliche Boden- und Untergrundverunreinigungen
vor. '

Die Lirmbelastungssituation im Planbereich wird im
wesentlichen durch den Strafenverkehr auf der Flug-
hafenstraBe und GleiwitzstraBe bestimmt. Dort ergeben
sich nach allgemeinen Hochrechnungen folgende durch-
schnittliche Tagesverkehrswerte: :

2o A VP AN B MRS

e A

: a) FlughafenstraBe (n&rdl. GleiwitzstrafBe)
i 12 500 Kfz mit 4 % Lkw-Anteil

: b) FlughafenstraBe (siidl. GleiwitzstraBe)
1 12 150 Kfz mit 4 % Lkw-Anteil

c) GleiwitzstraBe (westl. FlughafenstraBe)
6 100 Kfz mit 3 % Lkw-Anteil.
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Fiir CemeindestraBen ergibt die Aufteilung der durch-
schnittlichen tiglichen Verkehrsmenge in Tag- und
Nachtwerte folgende Ergebnisse:

zu a: tags 0,06 x 12 500 = 750 Kfz/std.
nachts 0,011 x 12 500 = 138 Kfz/Std.
zu b: tags " D@60 120150 = 729 Kfz/std.
nachts 0,011 x 12 150 = 134 Kfz/std.
zu c: tags 0,06 x 6 100 = 366 Kfz/std.
nachts 0,011 x 6 100 = 68 Kfz/std.

Aufgrund dieser Daten ergeben sich fiir die hier ange-

sprochenen Bereiche folgende AuBenschallpegel (Mittelungs-

pegel) :

FlughafenstraBe - ndrdl. GleiwitzstraBe - tags 67 dB(A)
FlughafenstraBe - ndrdl. GleiwitzstraBe - nachts 61 dB(A)

FlughafenstraBe - stidl. GleiwitzstraBe - tags 67 dB(A)
FlughafenstraBe - siidl. GleiwitzstraBe - nachts 61 dB(A)

GleiwitzstraBe - westl. FlughafenstraBe - tags 64 dB(A)
GleiwitzstraBe - westl. FlughafenstraBe - nachts 57 dB(A).

Fiir diesen Bereich betragen die schalltechnischen
Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung nach
DIN 18005: :

WA-Gebiete:

tags 55 dB(A)
nachts 45/40 dB(A)

Parkanlagen:

tags 55 dB(A)
nachts 55 dB(A).

Diese Werte werden aufgrund der vorgenannten durch-
schnittlichen t&glichen Verkehrsmenge iiberschritten.
Die Mdglichkeit "aktiver" LirmschutzmaBnahmen in Form
eines Lirmschutzwalles (-wand) entlang der Flughafen-
bzw. GleiwitzstraBe scheidet aus stddtebaulichen Er-
wdgungen aus. Der ortsteilverbindende Charakter der
Griinanlage wirde durch solche MaBnahmen aufgehoben und
das Stadtbild insgesamt erheblich beeintrdchtigt
(Isolationswirkung) .

Zudem wdre nur eine geringfligige Verringerung der
Immissionen zu erwarten, so daB Aufwendungen und
Nutzen in keinem vertretbaren Verhdltnis stehen.
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Aus den vorstehenden Griinden werden daher passive
schallschutzmaBnahmen erforderlich. Die "Parkanlage
Flughafenstrage" sollte in der Weise aufgetedilt sein,

~daB alle sog. nRuhebereiche" moglichst grofen Abstand

zu den Lirmgquellen einhalten und durch dichte Be-
pflanzungen zusitzlich abgeschirmt werden.

Fiir geplante Gebiude werden Festsetzungen nach § 2

Abs. 1 Nr. 24 BauGB getroffen. Hiernach sind die Grund-
risse der Gebdude sO zu gestalten, daB ffnungen von Ruhe-
und Schlafriumen sowie Loggien und Balkone auf der
immissionsabgewandten Seite der Gebdude liegen. Da-

riiber hinaus ist der Einbau von gschallschutzfenstern

ggf. mit ILiiftungseinrichtungen vorgesehen. Bel An-
wendung der VDI-Richtlinien sind folgende Anhalts-

werte flr Innengerduschpegel (Mittelungspegel) einzu-
halten:

tags Wohnrdume im WA 30 - 35 dB(A)
nachts Schlafrdume im WA 25 - 30 dB(A).

Festlegung der gchallschutzklasse fiir Fenster nach
VvDI-Richtlinie 2719: -

dB (A)
prognos— Anhalts— erforder- erforder-
tizierter werte flir liche liche
Aulen (schall-) Innenge— Schall- Schall-
pegel (Mittelungs-— rauschpegel ddmmung schutz-
pegel) (WA-Gebiet) klasse
Flughafen-
str. - nordl.
Gleiwitzstr. -
tags 67 : 30 - 35 37 3
nachts 61 25 = .30 36
Flughafen-
str. - sidl.
Gleiwitzstr.
tags’ 67 30 ~ 35 37 3
nachts 61 _ 25 - 30 36
Gleiwitz- '
str. — westl.
Flughafenstr. _ '
tags 64 30 - 35 34 3
nachts 57 25 - 30 =32

Fiir die Wohngebiete im Planbereich werden daher Fenster
der Schallschutzklasse 3 vorgeschrieben.
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"Stﬁdtebauliche”Zahlenwerte

Offentliche Griinfldche - parkanlage 34 726 ;3,28
Wohnbaufliche 3 114 6,57
private CGriinfldche - Garten 2 422 5,11
- yerkehrsfléche p e g s Tt VO 23 15,03

Gesamtfldche des planbereiches 47 385 100

ie - Kosten

tiberschldglich ermittelt - Stand August 1989 -

MafBnahme ©  Eingzel- Anliegerbei- stidt. Anteil
kosten triage/Zu-

schiisse
Grunderwerb ‘ 4 000,00 = 4 000,00
fiir StraBen :
Grunderwerb 615 000,00 - - 615 000,00
fiir 6ffentl.
Griinfldchen
Strafenaus-— 226 000,00 64 000,00 - 162 000,00
bau
Ausbau 6ffentl.1 500 000,00 960 000,00 540 000,00
criinfléche ’

summe 2 345 000,00 1 024 000,00 1 321 000,00

portmund, den 28, FEB. 1920
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Ginthe©Xx
Ltd. Stddt. Baudirektor




Der Bebauungsplan Scha 116 und diese Begriindung haben
nach § 3 Abs. 2 Baugesetzbuch in der Fassung der Bekannt-
machung vom 08.12.1986 (BGBl. I S. 2253) auf die Dauer
eines Monats vom 11.06.1990 bis 11.07.1990 einschlief-
lich zu jedermanns Einsicht &ffentlich ausgelegen.

Dortmund, den 12.07.1990

Der Oberstadtdirektor
Im Auftrage
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Ebbing

Der Rat der Stadt hat am 15.11.1990 diese Begriindung nach
§ 9 Abs. 8 des Baugesetzbuches (BauGB) vom 08.12.1936
(BGBl. I S. 2253) dem Bebauungsplan Scha 116 beigefiligt.

Dortmund, den 16.11.19°90
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