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Begrindung zum Bebauungsplan InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhditte -

1. Historische und gegenwartige Situation im Plangebiet

Die Westfalenhiitte im Dortmunder Nordosten hat eine iber 160-jahrige Tradition als Standort der
Schwerindustrie im Ruhrgebiet. Im Zenit des deutschen Wirtschaftswunders waren auf ihr ca. 25.000
Mitarbeiter beschaftigt. Infolge der Verédnderungen auf dem Weltstahlmarkt und des sich - seit der

Stahlkrise von 1974 - verscharfenden Konzentrationsprozesses der Branche wurden die Hochéfen, die
Sinteranlage und das Warmbreitbandwalzwerk der Westfalenhditte stillgelegt und 2001 verkauft. Die
Anlagen wurden zerlegt, nach China transportiert und dort wiederaufgebaut.

Abbildung 01: Die historische Westfalenhiitte

In Folge sind die Aktivitdten auf dem Gelédnde der Westfalenhiitte inzwischen auf wenige, wirtschaftlich
tragfahige Kernbereiche konzentriert, hauptséchlich auf ein Walzwerk mit Blechendverarbeitung und
-beschichtung. Heute sind auf dem Gelande der Westfalenhltte Gber 1350 Menschen beschéftigt. Aus
den Duisburger Hittenwerken stammendes Warmband wird kaltgewalzt, gegliiht und elektrolytisch
verzinkt oder feuerverzinkt. Die Produkte gehen hauptséchlich in die Autoindustrie. Die modernste
Feuerverzinkungsanlage des thyssenkrupp-Konzerns wird in Dortmund betrieben. Weiterhin befindet
sich auf dem Gelénde das Dortmunder OberflaichenCentrum (DOC). Am Dortmunder Oberflachen-
Centrum entwickelt thyssenkrupp Steel gemeinsam mit dem Fraunhofer IST und dem Fraunhofer IWS
industrietaugliche Lésungen im Bereich der Oberflachentechnik fir Flachstahlprodukte.

Das rund 68 ha groBBe Plangebiet ist gepragt durch die groB3flachige, ehemals industrielle Nutzung als
Zeche, Stahl- und Walzwerk und deren interne Verkehrswege. Nach dem Abbruch der gro3en Hallen
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Begriindung zum Bebauungsplan InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhitte -

und Anlagen des ehemaligen Hochofenwerks, der Kokerei Kaiserstuhl und der WarmbreitbandstraBe
(Walzwerk) stellt sich das Plangebiet als industrielle Brachflache dar und weist anthropogene
Auffullungen von 4 bis 6 m auf. Darliber hinaus ist bekannt, dass das Gelande umfangreiche
Kriegseinwirkungen zeigt, so dass vor Beginn der ErschlieBungs- und BaumaBnahmen weitere
Kampfmittelsondierungen und Kampfmittelbeseitigungen durchzufiihren sind.

Auf Teilen der in den Planbereich einbezogenen friheren Industrieflachen sind Ruderalflachen mit
Gehdlzsukzessionen aus Birken und Sommerflieder entstanden. Diese bieten mitten im
dichtbesiedelten Siedlungsgefiige Sekundarlebensraume fiir teilweise bedrohte Arten.

Der Planbereich wird derzeit in Ost-West-Richtung von der heute als thyssenkrupp-Werksstra3e
genutzten SpringorumstraBe durchquert, bzw. tangiert. Der westliche Abschnitt dieser StraBe ist heute
noch von Hallen und Gebauden gesaumt, die Verwaltungsfunktionen des Werkes beinhalten. Im
Ostabschnitt der weiterhin nicht 6ffentlichen Springorumstral3e liegt der als ,industrieller Kernbereich*
bezeichnete Teil des Werkes mit den heute unter Produktion stehenden Walz- und Beschichtungs-
anlagen.

Im Nordwesten des Planbereichs befindet sich die HildastraBBe, die kiinftig Bestandteil der Nordspange
sein wird. Eine ehemals hier vorhandene Briicke Uber die Bahngleise zur ErschlieBung des Werkes
von Westen wurde bereits vor Jahren abgebrochen. An gleicher Stelle soll eine neue StraBenbriicke
entstehen, die den Netzschluss wieder herstellt.

AuBerhalb des Planbereiches, ndrdlich der HildastraBe (Morksort), befindet sich derzeit eine gréBere
Brachflache, die heute als Mehrzweckplatz genutzt wird und auf der u.a. Trédelmarkte abgehalten
werden. Aus Zeiten des Bergbaus existieren daneben noch Flotationsbecken des Hittenbetriebes. In
diesem Bereich soll in Zukunft Uber einen gesonderten B-Plan (B-Plan InN 236) ein Mdbelhaus
angesiedelt werden.

Seite 8 von 97



Begrindung zum Bebauungsplan InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhitte -

2. Raumlicher Geltungsbereich des Bebauungsplanes

Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhitte -
umfasst mit einer GréBe von rd. 68 ha im Stadtbezirk Innenstadt-Nord die Flachen fir die Haupt-
erschlieBung der Westfalenhiitte nebst angrenzender Griin- und Nutzflachen. Der Geltungsbereich
beinhaltet die geplante ,Westfalenhittenallee” in West-Ost-Ausrichtung und die geplante ,Hoeschallee”
(Nordspange, in Nord-Sud-Ausrichtung) zwischen der Brackeler StraBe im Stiden und der HildastraBe
im Nordwesten. Eingeschlossen sind Flachen 6stlich des Hoeschparks und stdlich des Westteils der
SpringorumstraBe sowie Grundstiicke westlich des heutigen Logistikparks Westfalenhitte. Ebenfalls
einbezogen sind Flachen stdlich der HildastraBe und groB3ziigige Areale 6stlich und stidlich der
Bahntrasse Dortmund-Hbf. — Miinster / Gronau der DB AG (vgl. Abbildung 02).

N i || w : .'.‘ |
o i ERS R A

Abbildung 02: Abgrenzung des Plangebietes InN 219

Zum raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes InN 219 gehért ebenfalls die Flache fir die
vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen in der Gemarkung Lindenhorst, Flur 1 (vgl. Kap. 10.5).
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Begriindung zum Bebauungsplan InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhitte -

3. Rahmenplanung fir die gesamte Westfalenhiitte

Far das gesamte Areal der ehemaligen Westfalenhitte, der den unter Punkt 2 genannten Bebauungs-
planbereich beinhaltet, wurde 2005 / 2006 ein stadtebaulicher Ideenwettbewerb mit dem Ziel durch-
geflhrt, fir das Gelénde eine neue Nutzungskonzeption zu entwickeln. Es wurde eine Nutzungs-
mischung vorgegeben, welche neben der Planung neuer VerbindungsstraBen als Erganzung im Dort-
munder HauptverkehrsstraBennetz, die Weiternutzung der zentral gelegenen gewerblich-industriellen
Flachen, die Ansiedlung von Unternehmen der Logistikbranche, die Fortfiihrung und Konkretisierung
des radial-konzentrischen Freiraummodells in Form von éffentlichen Griinflichen sowie eine sinnvolle
bauliche Erweiterung und Abrundung des heutigen Borsigplatzviertels beinhaltet.

Auf Basis des Ideenwettbewerbs wurde gemeinsam mit der Grundstiickseigentimerin die ,Rahmen-
planung Westfalenh(tte erarbeitet und 2008 vom Rat der Stadt Dortmund beschlossen. Die Rahmen-
planung wurde seitdem immer wieder an die modifizierten Entwicklungsabsichten angepasst und
beinhaltet aktuell insbesondere:

e Den Erhalt des Kernbereichs der Stahlverarbeitung einschlieBlich einer Flache fir eine
Werkserweiterung,

e die Ansiedlung von Logistik und logistikbezogenen Unternehmen,

e eine Gewerbeansiedlung mit (iberwiegend kleinteiligem Gewerbe im Bereich &stlich der
Hoeschallee, Ansiedlung eines Forschungs- und Entwicklungsbereiches und Dienstleistungs-
betriebe stidlich der westlichen Springorumstrafe,

e die Schaffung eines Grlinzuges als Teil einer Verbindung zwischen Hoeschpark und Freden-
baumpark und eines Grinzuges (Griner Ring) entlang der Brackeler Stra3e sowie der
nordwestlichen Bahnlinie,

e eine quartierserganzende Wohnbebauung westlich der Stahlwerkstral3e,

e den Bau einer neuen - auch der Entlastung der Nordstadt und des Borsigplatzviertels dienenden -
VerbindungsstraBe (Nordspange) von der Brackeler StraBBe Richtung Hafen/L 609n (auf dem
Gelande der Westfalenh(tte Hoeschallee genannt) mit begleitender Griinverbindung,

e den Bau einer neuen o&ffentlichen Ost-West-Verbindung (Westfalenhittenallee) stdlich parallel zur
werksintern bleibenden Springorumstraf3e zur Anbindung an die B 236 im Osten,

o die Verlegung der RlschebrinkstraBe auf das Gelande der ehemaligen Sinteranlage mit
Verbindung nach Norden und Anbindung an das Logistikgebiet Feineisenstral3e,

e die gewerblich-industrielle Nutzung der ehemaligen Sinteranlage und der ehemaligen
WarmbreitbandstraBe, insbesondere flr die Logistikbranche,

e sowie die Neunutzung der Flache der ehemligen Kokerei Kaiserstuhl fir Logistikgewerbe.

Die Weiterentwicklung bzw. Reaktivierung des Geléndes der ehemaligen Westfalenhitte wird durch
die Ausweisung von Sonder- und Gewerbegebieten und die Sicherung der bestehenden Industrie
vorangetrieben. Insbesondere durch die Zulassung groBflachiger Logistikbetriebe dstlich bzw. siidlich
und ndrdlich des B-Plans entstehen hier eine Vielzahl von neuen Arbeitsplétzen.

Mit dem Beschluss Uber die Rahmenplanung wurden parallel Aufstellungsbeschliisse fir diverse
Bebauungsplane gefasst. Fiir die HaupterschlieBung auf der Westfalenhitte (,Hoeschallee* und
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Begrindung zum Bebauungsplan InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhitte -

~Westfalenhittenallee®) wird der vorliegende Bebauungsplan InN 219 aufgestellt. Die Fortsetzung der
Nordspange nach Westen wird im Bebauungsplan InN 218 - Am Waldfried - geregelt.

Die Nutzung der ehemaligen Sinteranlage regelt der bereits seit 2012 rechtsverbindliche B-Plan
InN 222. FUr den Logistikpark Westfalenh(tte wird der B-Plan InN 223 und fir die Erweiterung des
Borsigplatzquartiers wird der Bebauungsplan InN 226 - westlich StahlwerkstraBe - aufgestellt.

Abbildung 04: Rahmenplan Westfalenhiitte (Stand 2019)

Nach dem Ratsbeschluss liber den Rahmenplan 2008 wurden im Prozess umfangreiche Abstimmun-
gen zwischen der Grundstiickseigentiimerin thyssenkrupp und den stédtischen Fachbehdrden vorge-
nommen. Die Konzeption des Rahmenplanes wurde im Laufe der vergangenen neun Jahre mehrfach
verandert und dynamisch den werksinternen Erfordernissen angepasst.

Die nunmehr giiltige Konzeption liegt dem Bebauungsplan InN 219 zugrunde. Mit dem Beschluss zur
2. Offenlegung dieses Bebauungsplans im Jahr 2019 wurden die politischen Gremien der Stadt
parallel auch Uber die Verdnderungen der Rahmenplanung informiert.

Wesentliches inhaltliches Ziel fir den aufzustellenden Bebauungsplan InN 219 ist die Umsetzung der

vorgesehenen Neuorganisation der Verkehrsbeziehungen Uber ein neues Verkehrsgerust zur Er-
schlieBung des Gelandes der Westfalenhiitte, die Ausweisung gewerblicher Bauflachen sowie die An-
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Begrindung zum Bebauungsplan InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhditte -

lage 6ffentlicher Griinflachen einschlieBlich der Regelungen fiir die Anlage eines Umlagerungsbauwer-
kes zur Aufnahme kontaminierter Béden, die im Zuge der Entwicklung auf der Westfalenhitte anfallen.

Abbildung 5 Ubersicht Westfalenhiitte mit Plangebiet InN 219
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Begriindung zum Bebauungsplan InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhitte -

4, Plankonzept: Anlass fiir die Aufstellung des Bebauungsplanes

Der wesentliche Anlass fiir die Aufstellung des Bebauungsplanes InN 219 ist die Schaffung der pla-
nungsrechtlichen Grundlagen fiir die Wiedernutzung und Inwertsetzung des Areals der Westfalenhitte
im Sinne der oben beschriebenen Zielsetzungen.

Hierzu gehdrt zunachst die Herstellung des Hauptverkehrsgeristes fir die neue Westfalenhitte. Das
Ruickgrat der ErschlieBung bildet einerseits die Hoeschallee (,Nordspange®) von der Brackeler Stral3e
bis zum Anschluss an die BornstraBe. Die Nordspange gehért zu einem Verkehrskonzept, das bereits
im rechtskraftigen Flachennutzungsplan der Stadt von 2004 dargestellt ist und von der Stadt Dortmund
verfolgt wird, um die aus Osten (B 236n) kommenden (Schwer-)Verkehre in Richtung Hafen aufzuneh-
men und sie um die bewohnten Bereiche der Nordstadt herum zu fiihren. Die Hoeschallee schwenkt
dazu von der Brackeler StraBBe in Richtung Norden aus und fiihrt diagonal Gber das Westfalenh(tten-
gelande.

Im Zuge der Planaufstellung InN 219 werden die an die Hoeschallee angrenzenden Flachen neu ge-
ordnet. Die neue Hoeschallee wird an ihrer Stidwestseite von einer 6ffentlichen Griinflache begleitet,
die einen Teil des grinen Rings um die Westfalenhitte bildet. Norddstlich der Hoeschallee bleibt eine
potenzielle Erweiterungsflache fir den industriellen Kern vorgehalten (auBerhalb des
Geltungsbereiches des Bebauungsplanes InN 219). Ostlich des Hoeschparks und der StraBentrasse
sollen gewerbliche Nutzungen entstehen. Dazu wird hier ein Gewerbegebiet festgesetzt, das von
einem dichten Griinstreifen flankiert wird.

Ein weiterer wesentlicher Bestandteil des Verkehrsgeristes ist die Ost-West-Verbindung. Zwischen
dem heute noch aktiven Werkstor 1 im Westen an der OesterholzstraB3e und der geplanten Kreuzung
mit der Hoeschallee wird die heutige, westliche SpringorumstraBBe wieder Teil des 6ffentlichen
Verkehrsnetzes, wahrend der Ostabschnitt der Stral3e innerhalb des Werkes nichtéffentliche
WerksstraBBe bleiben soll. Nach erfolgtem Riickbau der auf der Slidseite der westlichen Springorum-
straBBe vorhandenen Gebaude (Hauser Nr. 17 - 23) sollen an deren Stelle Gebaude fir Forschungs-
und Entwicklungseinrichtungen Platz finden, die das weiter westlich, auBerhalb des Planbereichs
liegende, Dortmunder Oberflachen Centrum (DOC) ergénzen sollen.

Von der Kreuzung Hoeschallee/SpringorumstraBe bis zum Werkstor 4 im Osten an der Riischebrink-
straBe ist - stidlich parallel angrenzend an die werksintern bleibende, &stliche SpringorumstrafBe - eine
neue StraBenverbindung, die ,Westfalenhiittenallee®, geplant.

Durch dieses Verkehrsgerust sollen die neu geordneten, angrenzenden Flachen angeschlossen
werden. Die VerknUpfung mit der internen ErschlieBung der Entwicklungsflachen erfolgt dabei jeweils
Uber nur einen Anbindungspunkt, wodurch beide StraBen als anbaufrei gelten. Durch diesen wesent-
lichen Beitrag fiir die Verbesserung der verkehrlichen Bedingungen im stadtischen Verkehrsgeflige
sollen dartber hinaus der heute hohe Lkw-Durchgangsverkehr und damit die Feinstaubbelastung etc.
in den Wohnquartieren der nérdlichen Innenstadt weitgehend reduziert bzw. vermieden werden (vgl.
hierzu Kap. 11.1.5 uns 11.3.5).
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Begriindung zum Bebauungsplan InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhitte -

Ein weiteres wesentliches Ziel des B-Plans ist die Festsetzung von Offentlichen Griinflachen, die der
Bevolkerung der Nordstadt zu Gute kommen und das 6rtliche Griinflachen- und Freiraumangebot
verbessern sollen. Hierzu wird parallel zur Hoeschallee eine verbindende 6ffentliche Griinflache
festgesetzt, die den Hoeschpark und einen neuen ,Quartierspark” (nérdlich des Wohngebietes westlich
der StahlwerkstraBe, B-Plan InN 226) miteinander vernetzen. In der neuen, parallel zur Bahnlinie der
Deutschen Bahn AG (DBAG) Dortmund - Minster / Gronau entstehenden Grinflache soll ein Umlage-
rungsbauwerk zur gesicherten Aufnahme anfallender Bodenmassen aus der Baureifmachung des
gesamten Areals entstehen, das als Landschaftsbauwerk gestaltet werden soll (vgl. Kap. 9.1 und
10.8). Zwischen diesem und dem geplanten Wohngebiet sollen vielfaltige Freizeitnutzungen ermdglicht
werden.

Die Grlnverbindung setzt sich nach Norden entlang der DB-Strecke bis zur Bahnbriicke der Glterver-
kehrsstrecke Dortmund - Gronau fort, unter der hindurch der nérdlich gelegene, gestaltete Land-
schaftsraum der ,ehemaligen Sinteranlage” (B-Plan InN 222) erreichbar ist. Gemeinsam mit den
Flachen der am Ostrand der Westfalenhiitte gelegenen ehemaligen Bahntrasse schliet sich so der
,grine Ring*“, der zuklnftig um die gesamte Westfalenhtte flihren soll (vgl. Kap. 3 und 9.1).
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Begriindung zum Bebauungsplan InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhitte -

5. Bestehendes Planungsrecht

5.1 Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Der Regionalplan Regierungsbezirk Arnsberg, Teilabschnitt Oberbereich Dortmund -westlicher Teil
(Teilabschnitt Dortmund - Kreis Unna - Hamm), stellt das Plangebiet als ,allgemeinen Freiraumbereich*
und ,Bereich fiir gewerbliche und industrielle Nutzung (GIB)“ dar. Eine Anderung des Regionalplans
(5. Anderung) mit Darstellung der aktuellen Planung wurde durch die Verbandsversammilung des
Regionalverbandes Ruhrgebiet am 07.04.2017 einstimmig beschlossen und mit der Ver6ffentlichung
im Gesetz- und Verordnungsblatt des Landes Nordrhein-Westfalen vom 23.08.2017 rechtswirksam.

5.2 Darstellungen des Flachennutzungsplanes

Far den rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes InN 219 enthalt der Flachennutzungsplan
(F-Plan) folgende Darstellungen:
¢ Industriegebiet,
o Gewerbegebiet,
¢ Gemischte Bauflache,
 Grinflache (Offentliche Griinflachen fiir die naturnahe Entwicklung sowie Parkanlage),
o Flachen fiir die Hauptverkehrswege (lberértliche und 6rtliche HauptverkehrsstraBBen /
Verkehrs- und HaupterschlieBungsstraBen),
¢ Schienenverkehrswege, Schienenverkehr S-Bahn / Nahverkehr, Kommunaler
Schienenverkehr mit Haltepunkt — Stadtbahn / StraBenbahn).

In dem seit 2004 rechtskraftigen F-Plan sind die nunmehr geplanten HauptverkehrsstraBen nur sche-
matisch als Verbindung dargestellt. Die geplanten Festsetzungen des Bebauungsplanes InN 219
weichen (ebenso wie die der weiteren, fir den Bereich der Westfalenhiitte aufzustellenden
Bebauungspléne) teilweise von den Darstellungen des Flachennutzungsplanes ab. Aus diesem
Grunde ist eine entsprechende Anderung des F-Planes erforderlich, die zweckmaBigerweise in eine
raumlich und inhaltlich zusammenfassende Flachennutzungsplananderung fir das gesamte
Westfalenhiittengelande integriert wird. Diese Anderung wurde unter den Ifd. Nr. 15a und 15b
durchgeflhrt (vgl. hierzu die Begrindung und den Umweltbericht zur F-Plandnderung Nr. 15a sowie
die Begriindung zur F-Plan&dnderung Nr. 15b).

5.3 Festsetzungen des Landschaftsplanes Dortmund

Der seit November 2020 rechtsverbindliche Landschaftsplan Dortmund enthalt flir den
Geltungsbereich des Bebauungsplanes InN 219 keine Festsetzungen.

In der Entwicklungskarte liegt der Planbereich im Entwicklungsraum 3.05 ,Geplante
Grunentwicklungsbereiche auf dem Gelédnde der ehem. Westfalenh(tte*. Das raumbezogene Ziel der
Landschaftsentwicklung ist die Entwicklung des Gelandes geman den Festsetzungen der
verbindlichen Bauleitplanung.

Die geplanten Festsetzungen des B-Plans InN 219 stimmen mit den beabsichtigten Entwicklungszielen
des Landschaftsplanes Uberein.
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5.4 Festsetzungen der rechtsverb. Bebauungsplane InN 203 und Ev 115

Von der Planung der Nordspange sind im Nordwesten des Plangebietes zwei rechtskraftige Bebau-
ungspléne und einer in Aufstellung betroffen:

o Der Bebauungsplan InN 203 - BornstraB3e nérdlicher Teil - (rechtsverbindlich seit 08.06.1980)
setzt ,6ffentliche StraBenverkehrsflache* fest. Diese Festsetzung wird teilweise ersetzt durch
~aewerbegebiet”.

e Der Bebauungsplan Ev 115 - Derner Straf3e - (rechtsverbindlich seit 28.04.1979) beinhaltet
ebenfalls die Festsetzung ,6ffentliche StraBenverkehrsflache”.

Etaih

Abbildung 07: B-Plan InN 203 mit iiberplantem Bereich

Mit Rechtsverbindlichkeit des Bebauungsplanes InN 219 werden die Festsetzungen der vorgenannten
Bebauungsplane in Teilflachen Uberplant.
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Abbildung 08: Darstellung der neuen Situation im liberplanten Teilbereichen des B-Plans
InN 203 durch den B-Plan InN 219

5.5 Sonstige bauplanungsrechtliche Beurteilungsgrundlagen

Das Plangebiet wird zu einem geringen Teil nach § 34 BauGB (im Zusammenhang bebauter Ortsteil,
hier im Bereich des geplanten Sondergebietes) eingestuft. Der Gberwiegende Teil wird nach § 35
BauGB (AuBenbereich) eingestuft.
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6. Ziele und Zwecke des Bebauungsplanes

6.1 Verkehr und ErschlieBung

Die geplanten Festsetzungen von 6ffentlichen Verkehrsflachen mit Verbindungs- und ErschlieBungs-
funktionen betreffen den gréBten Teil des Westfalenhitten-Areals. Das verkehrliche Konzept beinhaltet
eine neue o6ffentliche, diagonal verlaufende HauptverbindungsstraBBe (heute ,Hoeschallee” genannt)
von der Brackeler StraBe bis zur BornstraBe, die auch der Entlastung der Nordstadt und des Borsig-
platzviertels vom Durchgangsverkehr dient (zur Beschreibung der Wirkungen des neuen StraBBenver-
kehrsnetzes vgl. Kap. 8.2.1.4). Uber die HildastraBe im nordwestlichen Planbereich, das geplante
»1eilstlick Waldfried“ der Nordspange, die Dammstral3e, SeilerstraBBe, PottgieBerstraBe, Westerben-
straBBe, WeidenstraBe und LindberghstraBe fihrt diese StraBe als ,Nordspange* zukiinftig in Richtung
Hafen und verbindet somit die L 609n mit der B 236n.

e iy b

Abbildung 09: Gesamtkonzept Nordspange

AuBerdem ist eine neue 6ffentliche Ost-West-Verbindung (Westfalenhiittenallee) stdlich parallel zur
werksinternen SpringorumstraBBe geplant, die eine 6ffentliche Anbindung an die BundesstralBe 236n
und damit an das Autobahnnetz sowie weiter in Richtung Scharnhorst und Brackel herstellt. Diese
beiden Stra3en bilden das HauptstraBennetz fiir das Geldnde der Westfalenhitte. Sie ibernehmen
allerdings keine unmittelbare ErschlieBungsfunktion fur die angrenzenden Baugebiete. Diese Funktion
soll von gebietsinternen StichstraBen wie der WarmbreitbandstraBe und Kaltbandstra3e sowie den
PlanstraBen A, B und C wahrgenommen werden, die (iber einzelne Knoten an die Haupterschlie-
BungsstraBen angebunden werden. Die Hoeschallee (Nordspange) soll anbaufrei sein, weshalb Zu-
und Abfahrten in die Gebiete ausschlieBlich an den festgesetzten Kreuzungspunkten méglich sind.
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Abbildung 10: StraBenverkehrsnetz der neuen Westfalenhiitte mit Lage der Querschnitte

e

Ferner wird innerhalb der im B-Plan festgesetzten Verkehrsflachen der westlichen SpringorumstraBe
sowie in der Westfalenhittenallee eine Trasse auf eigenem Gleiskdrper fiir die Verlangerung der
heutigen Stadtbahnlinie U 44 Richtung Osten berlcksichtigt. Der Stadtbahnbau wird durch ein
gesondertes Planfeststellungsverfahren nach Personenbeférderungsgesetz planungs- und
baurechtlich gesichert (vgl. Kap. 8.1).

Die ,Hoeschallee" und die ,Westfalenhlttenallee” werden mittels einer Vollkreuzung verknipft.
Nordlich dieser Kreuzung muss eine neue werksinterne VerbindungsstraBe geschaffen werden, die die
durch die Trassenplanung der Hoeschallee zerschnittenen Werksteile des thyssenkrupp-Konzerns
mittels einer internen, privaten WerksstraBe unterhalb eines neu zu bauenden Ingenieurbauwerkes

wieder verbindet.

Die Westfalenhittenallee ist im Osten des Plangebietes, am Tor 4 der Westfalenhditte, auf einer Lange
von ca. 650 m bereits ausgebaut. Der heutige Ausbau orientiert sich an den Werkserfordernissen des
Industriedreiecks der thyssenkrupp Steel AG. Im Bebauungsplan ist die StraBenverkehrsflache breiter
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(auch auf Werksgelénde der tkSE) dargestellt, um auch zuklnftige Anforderungen an eine
ausreichende und leistungsfahige StraBenverbindung zu gewéhrleisten. Hierfiir misste jedoch die
thyssenkrupp-Werkszufahrt (Tor 4) umgebaut werden, was derzeit nicht beabsichtigt ist.

Vom vorhandenen Teilstlick der Westfalenhiittenallee zweigt die WarmbreitbandstraBe nach Siden
ab. Uber diesen Stich und die weiter filhrende KaltbandstraBe wird der Logistikpark Westfalenhiitte
mit der mechanischen Zustellbasis (Sortier- und Verteilzentrum) der DHL, dem Logistik-Dienstleister
ID-Logistics (IKEA), Schenker Logistik, Decathlon und Amazon, wie auch die im Osten des Logistik-
parks gelegene Flache der Dortmunder Eisenbahn an die Westfalenhiittenallee und den Springorum-
knoten angeschlossen.

Die vorgenannten neu erstellten bzw. noch zu erstellenden StraBen (nicht Bestandteil des B-Plans
InN 219) erhalten begleitende Anlagen fur FuBgénger und Radfahrer sowie eine Begriinung mit
StraBenb&umen.

6.2 Neue Nutzungen

Im westlichen Teilstlick der SpringorumstraBe befanden sich beidseitig Gebaude des thyssenkrupp
Konzerns. Wéhrend die Gebaude auf der Nordseite erhalten bleiben wurden die Wohngebaude auf der
Sudseite bereits rickgebaut. Kinftig sollen dort Gebaude fir Forschungs- und Entwicklungseinrich-
tungen sowie Dienstleistungen errichtet werden, die zur Aufwertung des Gebietes beitragen. Hier wird
ein Sondergebiet fiir Forschungs- und Entwicklungseinrichtungen (F+E) festgesetzt (vgl. Kap. 7.1.2).

An zwei Stellen werden im B-Plan Gewerbegebiete festgesetzt: Ostlich der Hoeschallee sollen im
Hinblick auf die in rd. 200 m Abstand vorhandene Wohnbebauung an der Kirchderner StraBe nicht

erheblich belastigende Gewerbebetriebe untergebracht werden (GE 1).

Im Bereich stidlich der HildastraBe wird ebenfalls ein Gewerbegebiet (GE 2) festgesetzt, in dem
bestehende Betriebe gesichert werden sollen und sich erweitern kénnen (vgl. Kap 7.1.1).
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6.3 Freiraumplanung

Sudwestlich entlang der Hoeschallee soll als Verbindung zwischen dem Hoesch-Park und dem
Fredenbaumpark Gber die HildastraBe und die Kleingartenanlage ,Waldfried“ ein neuer Griinzug
entstehen, von dem grof3e Teilbereiche im Bebauungsplan InN 219 liegen. Diese Bereiche werden als
,Offentliche Griinflache* festgesetzt. Wie im Kapitel 10.5 erlautert wird, wurden planungsrelevante
Arten im Plangebiet kartiert. Um den Ansprichen der planungsrelevanten Arten Rechnung zu tragen,
werden neben einer externen Ausgleichsflache weitere Freiflachen auf der Westfalenh(tte von einer
offentlichen Nutzung freigehalten und dienen dem Schutz, der Pflege sowie zur Entwicklung von Natur
und Landschaft gemaB § 9 (1) Abs. 20 BauGB (vgl. Kap. 10.5).

Abbildung 11: Griiner Ring um die Westfalenhiitte

Im Siiden beginnt diese Griinverbindung mit dem Hoeschpark und den &stlich angrenzenden neu
festgesetzten Flachen. Die 6stliche Begrenzung dieser Griinflache bildet ein ca. 630 m langer und 4 m
hoher Larmschutzwall, der fir die larmtechnische Abschirmung des Hoeschparks gegentber der
Hoeschallee sorgt. Dieser Wall wird gegeniiber der Zufahrt zum Gewerbegebiet einmal unterbrochen,
um eine FuB- und Radwegeanbindung an den Hoeschpark zu schaffen. Westlich der La&rmschutzan-
lage ist eine neue Rad- und Wanderwegeverbindung auf der larmgeschiitzten Parkseite vorgesehen.

Etwa in der Mitte des Plangebietes, etwas nérdlich der vorgesehenen Kreuzung der Westfalenhitten-
allee mit der Hoeschallee, muss die Grinverbindung die westliche SpringorumstraBe mit der auf
eigenem Gleiskorper gefiihrten Stadtbahn sowie eine neue WerksverbindungsstraBBe Uberwinden.
Letztere liegt in Troglage, wird unter der Hoeschallee durchgefiihrt und mit einer Landschaftsbriicke
Gberspannt, um die Vernetzungsfunktion der Griinverbindung zu gew&hrleisten.
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Weiter nach Norden weitet sich der Griinzug wieder auf und verzweigt sich zu einem, sich von Stiden
nach Nordosten erstreckenden Landschaftsraum. Am westlichen Rand dieser Griinflache ist ein
Umlagerungsbauwerk geplant, das ca. bis zu 12 m lber Gelande hoch sein wird und landschaftlich
integriert werden soll. In diesem Umlagerungsbauwerk werden Bdden gesichert eingebaut, die bei der
Flachensanierung der Westfalenh(tte anfallen. Dieses Umlagerungsbauwerk soll als positiver
Aktivitatsraum gestaltet werden, der &ffentlich zuganglich und nutzbar ist (vgl. Kap. 9.1 sowie 10.8).

Der Grlinzug setzt sich mit seiner Weiterflihrung nach Nordosten zur ehem. Sinteranlage fort, wo in
dem rechtsverbindlichen B-Plan InN 222 bereits erste MaBnahmen der Griingestaltung des Griinen
Rings umgesetzt werden. In diesem Bereich soll zur breiteren Ausgestaltung des Griinen Rings von
der Deutschen Bahn AG ein fiir Bahnzwecke nicht mehr benétigtes Teilstlick aus dem Flurstlick 208
(Gemarkung Eving, Flur 8) erworben werden. Diesbezligliche Grundstiicksverhandlungen mit der
Deutschen Bahn AG wurden aufgenommen. Eine Freistellung der Flache von Bahnbetriebszwecken ist
beabsichtigt.

Sidlich des Umlagerungsbauwerkes ist eine 6ffentliche Grinflache ,Parkanlage” geplant, auf der ein
Quartierspark mit freizeitorientierten Angeboten fiir die Bewohner der Nordstadt und insbesondere des
stdlich angrenzenden vorgesehenen neuen Wohngebietes (in Aufstellung befindlicher B-Plan InN 226
- westlich StahlwerkstraBe -) entstehen soll. An dessen Westseite wird der Park gegenlber den
Emissionen der Bundesbahnstrecke durch einen Larmschutzwall abgeschirmt, der mit dem Umlage-
rungsbauwerk landschaftlich so verbunden und modelliert werden soll, dass ein durchgehender
Larmschutz entsteht und der Aufenthaltscharakter gewahrt ist. Der Larmschutzwall wird gestalterisch
in das Konzept des angrenzenden Quartiersparks eingebunden.

Der Radweg an der Hoeschallee wird mit dem Rad- und Wanderweg in der tiefer liegenden Grinflache
nérdlich und sudlich der Hildabricke verknlpft.

Die so definierten Grinflachen bilden den westlichen Teil des griinen Rings, der zukiinftig um die

gesamte ehemalige Westfalenhltte herumfiihren soll (vgl. Abbildung 11: Griiner Ring um die
Westfalenhitte).
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7. Inhalte des Bebauungsplans
71 Art der baulichen Nutzung

7.1.1  Gewerbegebiete (GE)

Orientiert an der Rahmenplanung werden im Bebauungsplan an zwei Stellen Gewerbegebiete
festgesetzt:

a) Das GE-Gebiet 1 (Stddstlich der Hoeschallee) ist Bestandteil des Areals der ehemaligen
Industrieanlagen der tkSE (ehem. Walzwerk Warmbreitbandstrae). Die Flache wird Uber den
definierten Verkehrsknoten an die Hoeschallee angebunden und erhalt eine Durchbindung zum
Logistikpark Westfalenhiltte (KaltbandstraB3e).

b) Stdlich der HildastraBe wird ebenfalls ein GE-Gebiet (2) festgesetzt, in dem hier vorhandene
Gewerbebetriebe planungsrechtlich gesichert werden, das aber auch Platz fir betriebliche
Erweiterungen bietet.

Eine Ausweisung von GE-Flachen fir Neuansiedlungen von Betrieben kann hier nicht vollzogen
werden, da die Fa. Bauhaus durch die Neuanbindung ihres Parkplatzes an die HildastraBe eine
entsprechende Rampe bendétigt, die eine ErschlieBung der angrenzenden Flachen verhindert. Diese
Flachen werden dennoch als GE-Gebiet ohne (iberbaubare Grundstiicksflache festgesetzt und den
angrenzenden Anliegern zur Arrondierung ihrer Grundstiicke angeboten.

In den Gewerbegebieten ist gemaf § 8 Abs. 1 BauNVO generell die Unterbringung von nicht erheblich
belastigenden Gewerbebetrieben zulédssig. Fir beide Gewerbegebiete erfolgt eine Gliederung nach
dem Abstandserlass NRW 2007 (vgl. Kap. 11.2). Der klrzeste Abstand zwischen dem geplanten
Gewerbegebiet GE1 und der nachstgelegenen, schitzenswerten Wohnbebauung betragt an der
Kirchderner StraBe und beim GE 2 an der Derner StraBe 1-3 jeweils rd. 200 m.

Derzeit bestehen Uberlegungen, im Anschluss an den 6stlich des GE 1 befindlichen Logistikpark
Westfalenhitte Flachen im Gewerbegebiet fiir nicht stérende logistisch orientierte Nutzungen zu
entwickeln. Auf diesen Flachen kdnnten sich Betriebe ansiedeln, die fiir die vorhandenen Logistik-
betriebe ergdnzende Funktionen Ubernehmen. Das zulassige Nutzungsspektrum soll aber nicht auf
eine einzige Gewerbebranche beschrankt werden. Nutzungseinschrénkungen sollen aus stédte-
baulichen Griinden nur fur die Bereiche Einzelhandel und Vergniigungsstétten vorgenommen werden.
Der Masterplan Einzelhandel und Masterplan Vergniigungsstatten geben als vom Rat der Stadt
beschlosse Konzepte Stadtentwicklungsziele vor, an welchen Standorten die Nutzungen erwiinscht
sind bzw. vermieden werden sollen.

Der Bebauungsplan setzt nach § 1 Abs. 5i.V.m. Abs. 8 BauNVO fest, dass in den Gewerbegebieten
Einzelhandelsbetriebe sowie Verkaufsstellen von Handwerksbetrieben und anderen Gewerbebetrie-
ben, die sich ganz oder teilweise an Endverbraucher wenden, nicht zulassig sind. Eine Ausnahme
kann zugelassen werden, wenn ein rAumlicher oder betrieblicher Zusammenhang mit dem Betrieb
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besteht (vgl. 7.1.1.1). Ebenso werden in den Gewerbegebieten Vergniigungsstatten ausgeschlossen
(vgl. 7.1.1.2).

Durch ein Verkehrslarmgutachten wurde im Zuge der Planaufstellung geprift, ob aus Immissions-
schutzgriinden weitere Regelungen erforderlich werden. Wegen der zu erwartenden Immissions-
situation werden die ansonsten gemaf § 8 Abs. 3 BauNVO ausnahmsweise zulédssigen Betriebs-
inhaberwohnungen sowie Anlagen fir kirchliche, kulturelle, soziale und gesundheitliche Zwecke
ausgeschlossen.

Zur Gliederung und zum Nutzungsausschluss fir beide Gewerbegebiete gilt die textliche Festsetzung

7.1.1.1  Einzelhandelsausschluss

Der im Jahr 2014 vom Rat der Stadt als sonstige stadtebauliche Planung geman § 1 Abs. 6 Nr. 11
BauGB beschlossene Masterplan Einzelhandel umfasst die stadtplanerischen Entwicklungsziele der
Stadt Dortmund fir den Einzelhandel und seine Standorte im Stadtgebiet. Die wesentlichen Ziele des
Masterplans sind die Stérkung der oberzentralen Funktion Dortmunds, die nachhaltige Starkung der
City und gewachsenen Nebenzentren (d.h. der zentralen Versorgungsbereiche) und die Sicherung der
flachendeckenden Nahversorgung im Stadtgebiet, die sich auf die bestehenden Nebenzentren sowie
stédtebaulich integrierten Nahversorgungsstandorte stitzt. Der Einzelhandel besitzt eine stadtbilden-
de, urbane Kernfunktion fir die Zentren. Die Zentren verfligen Uber gute 6ffentliche Nahverkehrsan-
bindungen und damit eine gute Erreichbarkeit fiir alle Bevdlkerungsteile. Der Einzelhandel in den
zentralen Versorgungsbereichen ist damit ein entscheidender Faktor flr die Lebensqualitat in der Stadt
und den Stadtbezirken.

Die urbanen Qualitaten der Stadt und die Versorgungsfunktionen der stadtebaulich integrierten
Zentren sollen durch neue Einzelhandelsansiedlungen und —investitionen nachhaltig gestarkt und nicht
durch Einzelhandelsansiedlungen an nicht integrierten Standorten au3erhalb von zentralen Versor-
gungsbereichen und Wohnquartieren, z.B. in Gewerbegebieten, geféahrdet werden.

Im Masterplan Einzelhandel werden deshalb klare Aussagen formuliert, wo und in welcher Form in
Dortmund eine weitere Einzelhandelsentwicklung méglich sein soll und wo sie besonders erwiinscht
und unterstitzt wird. Der Masterplan lenkt die Entwicklungspotentiale des Einzelhandels auf die im
Plan durch konkrete zeichnerische Abgrenzungen definierten zentralen Versorgungsbereiche: Die City
sowie Stadtbezirks- und Nahversorgungszentren. Der Masterplan gibt entsprechend vor, dass
Einzelhandelsansiedlungen — mit wenigen Ausnahmen — nur innerhalb der im Masterplan Einzelhandel
abgegrenzten stadtebaulich integrierten Zentrenlagen, d.h. in den zentralen Versorgungsbereichen,
zulassig sind.

Diesem Leitbild einer zentrenorientierten Versorgungsstruktur im Stadtgebiet entspricht das Ziel, dass
nur an drei Standorten in Dortmund Angebote flr den sogenannten Kofferraumeinkauf vorgehalten
werden sollen. Es handelt sich hierbei um die drei Sondergebietsstandorte Indupark, Aplerbeck-Ost
und BornstraBBe. Insgesamt soll eine sinnvolle Arbeitsteilung zwischen der City und den Nebenzentren
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als stédtebaulich integrierte Standorte einerseits sowie den drei Sondergebietsstandorten andererseits
gewahrt bleiben. Diese Entwicklungsziele und Vorgaben fir die drei Sondergebietsstandorte Indupark,
Aplerbeck-Ost und BornstraBe sind planungsrechtlich nicht nur in Form von Flachendarstellungen im
Flachennutzungsplan von 2004, sondern letztlich auch durch konkrete Festsetzungen in rechtsver-
bindlichen Bebauungsplanen umzusetzen bzw. bereits umgesetzt. In den Bebauungsplanen erfolgt
einerseits die gezielte Ausweisung der firr eine dauerhafte Bestandssicherung, Erweiterung oder
Neuansiedlung von groBflachigen Einzelhandelsbetrieben vorgesehenen Flachen als Sondergebiete
geman § 11 Abs. 3 BauNVO mit konkreten Festsetzungen zu zuldssigen Sortimenten und - falls
madglich - VerkaufsflachengréBen. Um allerdings ungesteuerte Ausweitungen des Einzelhandelsange-
botes mit schadlichen Auswirkungen auf die zentralen Versorgungsbereiche und integrierten Einzel-
handelsstandorte zu verhindern und gleichzeitig Ansiedlungsflachen fir produzierendes Gewerbe zu
sichern, muss der Einzelhandel in den Gewerbegebieten planungsrechtlich eingeschrankt werden.

Dieses Ziel wird im Rahmen des Ausschluss von Einzelhandelsbetrieben (sowie ganz oder teilweise
an Endverbraucher gerichtete Verkaufsstatten von Handwerks- und anderen Gewerbebetrieben) in
den im Bebauungsplan ausgewiesenen Gewerbegebieten umgesetzt. Als einzige Ausnahme dieses
Ausschlusses sind an Endverbraucher gerichtete Verkaufsstellen von Handwerksbetrieben und
anderen Gewerbebetrieben zuldssig, wenn sie in unmittelbarem raumlichen und betrieblichen
Zusammenhang mit einem Handwerks- oder anderen Gewerbebetrieb stehen und deren Summe an
Verkaufs- und Ausstellungsflachen unter der GréBe der Geschossflache des Handwerks- oder
anderen Gewerbebetriebsteiles liegt. Damit kann ausnahmsweise ein flichenmaBig untergeordneter
Verkauf von Betrieben an der Statte der Produktion der entsprechenden Artikel zugelassen werden.
Sichergestellt wird, dass der Verkauf nicht die Hauptfunktion des Betriebes sein darf.

7.1.1.2 Vergniigungsstattenausschluss

Zu den ausnahmsweise in Gewerbegebieten zuldssigen Vergnligungsstatten zédhlen Diskotheken,
Spielhallen, Sportwettbiiros, Erotikkinos und &hnliche Einrichtungen.

Diese Ausnahme wird in den festgesetzten Gewerbegebieten ausgeschlossen, da sie der Ansiedlung
fiir Betriebe des produzierenden Gewerbes, Dienstleistungsbetriebe sowie andere Gewerbebranchen
dienen sollen und nicht durch teilweise ebenfalls stark flichennachfragende Vergniigungsstatten
verbraucht werden sollen. Letzteres wirde wieder zu einem zusatzlichen Gewerbeflachenbedarf an
anderer Stelle fihren.

Dariiber hinaus sollen Vergnigungsstéatten, wie insbesondere Spielhallen, Sportwettbiiros, Erotikkinos
und ahnliche Einrichtungen nicht in den ausgewiesenen Gewerbegebieten zulassig sein, da diese
"trading-down-Effekte" hervorrufen kénnen. Diese Einrichtungen sind im Regelfall mit negativen
Auswirkungen auf ihre Nachbarschaft verbunden, zu denen gerade auch imageverschlechternde
Einfliisse, teilweise auch durch Milieuausbildung, gehéren. In der Folge kann es zu sich selbst verstar-
kenden Abwertungsprozessen in der Nutzungsstruktur ganzer - auch gewerblicher - Nachbarschaften
kommen. Nutzungen, d.h. auch Gewerbebetriebe, mit héheren qualitativen Anspriichen an ihr Umfeld
verlassen ihren Standort oder siedeln sich nicht in Gewerbegebieten an. Auch dies kann zu erhéhten
Ersatzbedarfen fir Gewerbeflachen und damit unter dem Strich zu einem erhéhten Gesamtverbrauch
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an Flachen fihren. Der im Jahr 2014 vom Rat der Stadt als sonstige stadtebauliche Planung geman

§ 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB beschlossene Masterplan Vergniigungsstétten umfasst die stadtplanerischen
Entwicklungsziele der Stadt Dortmund fiir die Standortentwicklung von Vergnliigungsstétten im
Stadtgebiet. Er verweist u.a. darauf, dass Teile des Stadtbezirkes Innenstadt-Nord im Férdergebiet
"Soziale Stadt NRW - Dortmund Nordstadt" liegen und dass insbesondere Vergniigungsstatten aus
dem Spiel- und Erotikbereich innerhalb des Férdergebietes nicht zugelassen werden sollen, um keine
imageschadigenden und der auch durch 6&ffentliche Investitionen angestrebten Aufwertung entgegen-
gesetzten stadtebaulichen Fehlentwicklungen zu erméglichen. In diesem Férdergebiet liegt das
Gewerbegebiet stidlich der HildastraBe. Auch der Hoeschpark gehért zu dem Férdergebiet. Das &stlich
der Hoeschallee geplante Gewerbegebiet liegt damit in unmittelbarer Nahe zum Férdergebiet.

7.1.2 Sondergebiet Forschung und Entwicklung (SO F+E)

Im Eingangsbereich zur kiinftigen Westfalenh(tte wird stdlich der SpringorumstraBe ein Sondergebiet
mit der Zweckbestimmung ,Forschung und Entwicklung® festgesetzt, um hier markante und hochwer-
tige Gebéaude fiir Forschungs- und Entwicklungseinrichtungen zu etablieren. Als Fihrungsquartier fir
Logistik kann sich das Gebiet hier als Adresse fir Marktfihrer mit Firmensitzen und Dienstleistern der
internationalen Logistikbranche prasentieren. Westlich auBBerhalb des Planbereichs befindet sich
bereits das Dortmunder Oberflachen-Centrum (DOC). Mit den festgesetzten Sondergebietsflachen
wird die Mdglichkeit zu einer Erweiterung dieses Centrums oder zur Ansiedlung von ahnlichen Be-
trieben und Forschungseinrichtungen eingerdumt (vgl. Textliche Festsetzungé). Das Sondergebiet
soll als Eingang zur ,neuen” Westfalenhitte den angestrebten Charakter pragen und durch bauliche

Ausgestaltung zum Ausdruck bringen.

7.2 MaB der baulichen Nutzung

Das MaB der baulichen Nutzung wird tber die Grundflachenzahl (GRZ) und lber die Geschoss-
flachenzahl (GFZ) bestimmt. Entsprechend des in der Rahmenplanung formulierten Ziels, eine
optimale, flexible Ausnutzung der Bauflachen mit baulichen Anlagen und eine rdumliche Zusam-
menfassung der nicht versiegelten Flachen zugunsten eines Gbergeordneten Griinkonzepts zu
ermdglichen, wird

a) far das Gewerbegebiet 1 stiddstlich der Hoeschallee in Anwendung der Vorschriften der §§ 17
und 19 Abs. 4 BauNVO die Obergrenze der GRZ von 0,8 und der GFZ von 2,4 festgesetzt. Auf
die Festsetzung einer Geschossigkeit wird verzichtet und dafiir die maximale Héhe der baulichen
Anlagen von rd. 16 m Uber der geplanten Gelandeoberkante, entsprechend 92 m iber NHN,
festgesetzt.

b) Fir das GE-Gebiet 2 stdlich der HildastraBe wird die maximale Héhe der baulichen Anlagen von
rd. 10 m Uber der Gelandeoberkante, entsprechend 86 m i. NHN festgesetzt. Diese orientiert sich
an der vorhandenen Bebauung und stellt eine angemessene Héhe fir die bestehenden und
geplanten Nutzungen dar.

c) Indem Sondergebiet F+E an der westlichen SpringorumstraBBe wird die geman § 17 BauNVO
zulassigen Obergrenzen der baulichen Nutzung (GRZ 0,8 / GFZ 2,4 bzw. 2,0) sowie vier
Vollgeschosse im westlichen und drei Vollgeschosse im éstlichen Teil festgesetzt.
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7.3 Bauweise und liberbaubare Grundstiicksflache

Um den Gewerbebetrieben einen mdglichst groBen Spielraum bei der Bebauung der einzelnen Grund-
stlicksflachen zu geben, werden keine Vorgaben zur Bauweise getroffen. Aus gleichem Grunde wer-
den durch Baugrenzen mdglichst zusammenhangende Baufenster festgesetzt. Fiir das Sondergebiet -
Forschung und Entwicklung - stdlich der Springorumstra3e werden Baufenster festgesetzt, die den
StraBenverlauf markieren und gleichzeitig dazu beitragen sollen, das stdlich angrenzende Wohngebiet
vor Verkehrslarm zu schitzen. Die hier vorhandenen, das Ortsbild pragenden Baume sind, soweit sie
bei der Bebauung erhalten werden kénnen, auBerhalb der Baugrenzen mit dem entsprechenden
Symbol festgesetzt.

7.4 Grinordnerische MaBnahmen

7.4.1 Dachbegriinung in den Gewerbegebieten

Um die stadtklimatischen, entwasserungstechnischen und ékologischen Auswirkungen einer baulichen
Inanspruchnahme des Plangebietes zu minimieren, trifft der Bebauungsplan eine textliche Festsetzung
zur extensiven Begriinung der Flachdacher (siehe textliche Festsetzung ). Dabei sind die Dachfla-
chen der obersten Geschosse (Voll- oder Nichtvollgeschoss) unter Beriicksichtigung der Hinweise zur
FLL-Dachbegrinungsrichtlinie 2018 (www.fll.de) extensiv zu begriinen, dauerhaft zu erhalten und zu
pflegen. Aus Griinden einer gesicherten Funktionserfillung ist eine mindestens 8 cm starke Magersub-
stratauflage, unter Verwendung von Sedum-Arten (Sedum-Sprossenansaat) und mindestens 20 % Fla-
chenanteil an heimischen Wildkrautern (Topfballen-Pflanzung) vorzusehen. Im Zuge der fachgerechten
Pflege ist ggf. entstehender Gehdlzaufwuchs zu beseitigen. Aus Griinden der Belichtung sind Dach-
flachenbereiche mit Oberlichtern von einer Begriinung ausgenommen. Gleiches gilt fir Dachflachen
mit technisch notwendigen Dachaufbauten (z.B. Aufzugschachte, Heizungs- und Liftungsbauten).

Die Teilverdunstung auf den dachbegrinten Flachen bewirkt Kiihlungseffekte der Umgebungsluft im
Sommer, was sich im bebauten Umfeld positiv auf das Mikroklima auswirken kann. Ebenso reduzieren
Grindacher die Warmeabstrahlung im Sommer, was die Aufheizung in bebauten und versiegelten Be-
reichen wirksam minimiert. In heiBen, wie auch in kiihlen Jahreszeiten leisten Griindacher einen zu-
satzlichen Dammeffekt, was sich kostenreduzierend auf Energieaufwendungen zum Heizen oder Kih-
len auswirkt. Mit Grindachern kann in Teilen den Aspekten der Klimaanpassung Rechnung getragen
werden. Grliindacher leisten gleichzeitig einen Beitrag zur Rickhaltung bzw. Abflussverlangsamung
des anfallenden Niederschlagswassers, was der Entlastung des Kanalnetzes zugutekommt. Dadurch
dampfen sie die Auswirkungen von Uberflutungsgefahren. Griindacher erméglichen die Pflanzung von
Blihstauden. Damit steigern sie das Nahrungsangebot fiir Insekten- und Vogelarten und kénnen somit
ansatzweise den funktionalen Verlust an Freiraum minimieren. Uber die mikroklimatischen Vorteile
hinaus, entwickeln begrunte Dachflachen eine optische Wohlfahrtswirkung fur den Menschen, sobald
diese Dachflachen einsehbar sind.

Mit der Umsetzung einer Dachbegriinung entstehen zusétzliche Kosten fiir ggf. eine angepasste Statik
sowie flr den Begriinungsaufbau. Ebenso entstehen Kosten flr grindachspezifische PflegemafBnah-
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men. Fachgerecht realisierte extensive Dachbegriinung verursacht allerdings relativ geringe Pflegeauf-
wendungen. Dem gegenUber rechtfertigt Dachbegrinung geman der Entwasserungssatzung der Stadt
Dortmund eine Halbierung der Abwassergebihr. Kostenreduzierend sind ebenso die Aspekte des
Bautenschutzes (Schutzfunktion fir den Dachaufbau und Langlebigkeit der Dachabdeckung) zu be-
werten. Ein begriintes Dach gilt als ,harte Bedachung“ und bietet somit Schutz vor Flugfeuer und
strahlender Wéarme.

Sollten Photovoltaikanlagen (PV) errichtet werden, sind sie mit der Dachbegriinung kombinierbar.
Soweit die PV-Anlage aufgestéandert wird, ist eine flachige, extensive Dachbegriinung technisch-
rechtlich méglich und brandschutzbezogen begriBenswert. Zudem wirkt sich der lokale Kihleffekt der
Bepflanzung positiv auf die Produktivitédt der PV-Anlage aus.

7.4.2 Stellplatzbegriinung im Gewerbegebiet 1

Im Bereich der Stellplatzanlagen im stdéstlichen Gewerbegebiet sind aus gestalterischen und stadt-
klimatischen Griinden Baumpflanzungen erforderlich. Insbesondere soll in den Sommermonaten eine
starke Aufheizung befestigter Flachen vermieden werden.

Innerhalb der GE-Flache sind daher auf Stellplatzanlagen je 2 Langsparkplatze oder je angefangene
4 Senkrechtparkplatze ein standortgerechter, groBkroniger Laubbaum als Hochstamm mit einem
Anpflanzstammumfang von 18 - 20 cm, gemessen in 1 m Héhe, anzupflanzen. Die offenen oder mit
einem dauerhaft luft- und wasserdurchlassigen Belag versehenen Pflanzflachen missen eine Mindest-
gréBe von 8 m2 aufweisen. Pro Baum ist ein durchwurzelbarer Raum von mindestens 12 m3 mit
Substrat gemaf den Festlegungen der Forschungsgesellschaft Landesentwicklung Landschaftsbau

e. V. (FLL) herzustellen. Die jeweiligen Pflanzflachen sind mit bodendeckender Vegetation aus
standortgerechten Stauden oder Gehdlzen oder mit Einsaat von Grasern und Krautern anzulegen. Die
genauen Standorte sind in der weiteren Straenausbauplanung festzulegen. Die Bepflanzungen sind
fachgerecht durchzufiihren und zum Schutz des Stadtbildes dauerhaft zu erhalten (vgl. Textliche
Festsetzung ).

7.4.3 Anpflanzung von StraBenbaumen

Im Verlauf der Westfalenhi(ttenallee und der Hoeschallee sowie in den PlanstraBen A, B und C sind
geman den nachrichtlichen Darstellungen im Bebauungsplan (Vorschlag fir Baumstandorte) innerhalb
der vorgesehenen Pflanzflachen standortgerechte Laubbdume als Hochstamm zu pflanzen. Neben ge-
stalterischen Gesichtspunkten und einer erwiinschten Beschattung der StraBenrdume sprechen v. a.
klimatische und lufthygienische Aspekte flr eine angemessene StraBenraumbegriinung. Dabei sind
Laubbdume mit einem Anpflanzstammumfang von 18 bis 20 cm gemessen in 1 m Héhe anzupflanzen.
Die offene oder mit einem dauerhaft luft- und wasserdurchldssigen Belag versehene Baumscheibe
muss mindestens 8 m2 betragen. Pro Baum ist ein durchwurzelbarer Raum von mindestens 12 m3 mit
Substrat gemaf der Festlegung der FLL (Forschungsgesellschaft Landesentwicklung Landschaftsbau
e.V.) herzustellen. Die jeweiligen Pflanzflachen sind mit bodendeckender Vegetation aus standort-
gerechten Stauden oder mit Einsaat von Gréasern und Krautern anzulegen. Die genauen Baum-
standorte werden im Rahmen der Ausbauplanung auf die értliche Situation abgstimmt und festgelegt.
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7.4.4 Verkehrsgrin

Im siddstlichen Eckbereich zwischen Westfalenhittenallee und Hoeschallee wird eine Verkehrsgrin-
flache festgesetzt. Deren Ausgestaltung erfolgt innerhalb der StraBenausbauplanung geman den
Empfehlungen des Umweltberichtes mit Anpflanzung von bodendeckender Vegetation aus standort-
gerechten Stauden oder mit Einsaat von Grasern und Krautern sowie Baum- und Strauchpflanzungen.
Geeignete Pflanzen sind der Auswahlliste im Anhang zu entnehmen. Die Bepflanzung ist dauerhaft zu
erhalten und fachgerecht zu pflegen.

7.4.5 Grunstreifen am Westrand des Gewerbegebietes 1

Parallel zur stdlichen Hoeschallee und entlang der Westfalenhlttenallee wird am westlichen und
nérdlichen Rand des Gewerbegebietes ein insgesamt 12,5 m breiter Randstreifen als Pflanzflache
nach § 9 Abs.1 Nr. 25 BauGB festgesetzt. Diese Festsetzung erfolgt einerseits aus 6kologischen und
gestalterischen Griinden um das Gewerbegebiet einzugriinen, aber auch aus Immissions-
schutzgriinden, um die gesunden Arbeitsverhaltnisse im GE-Gebiet zu wahren. Der Randstreifen soll
in einer Breite von 8,0 m dicht und intensiv begriint werden. (vgl. hierzu Textliche Festsetzung ).

7.4.6 Begriinung des Larmschutzwalls

Auf der Ostseite des Hoeschparks wird straBBenbegleitend ein Larmschutzwall errichtet, um den Park
vor StraBenlarm zu schitzen (vgl. Kapitel 11.1.3). Die festgesetzte Begriinung des Larmschutzwalles,
der auf der Parkseite landschaftlich integriert werden soll, mit Strduchern schafft einen landschaftlichen
Ubergang zum Freiraum Hoeschpark, somit wird die Beeintrachtigung des Stadtbildes verringert. Die
Begriinung tragt dartber hinaus zur Staubreduktion bei (vgl. hierzu Textliche Festsetzung ).
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8. Verkehr

8.1 Offentlicher Personennahverkehr

Der Bebauungsplanbereich ist derzeit durch die vorhandene Buslinie 427 in der RischebrinkstraBe im
Osten, die Buslinie 456 aus Hérde kommend mit dem Haltepunkt Hoeschpark, die Stadtbahnlinien

U 42 in der BornstraBBe im Westen und U 44 in der Oesterholzstra3e erschlossen. Es ist vorgesehen,
die letztere Stadtbahnlinie in der westlichen SpringorumstraBe und parallel in der geplanten Westfalen-
hittenallee zu verlangern. Hierfir wird eine mégliche Trasse innerhalb der festgesetzten 6ffentlichen
Verkehrsflache berticksichtigt und die Flache somit gesichert. Flr die Umsetzung der
Stadtbahnplanung muss zu gegebener Zeit durch ein entsprechendes Planfeststellungsverfahren
Planungs- und Baurecht geschaffen werden. Nérdlich des Gewerbegebietes Siidost (GE 1) ist eine
Aufweitung der 6ffentlichen Verkehrsflache zur Anlage einer Haltestelle fir die verlangerte
Stadtbahnlinie vorgesehen.

Bis zur Inbetriebnahme des Stadtbahnabschnittes ist eine Buslinie vom Borsigplatz Gber Oesterholz-
straBe / Westfalenhuttenallee, sowie u.a. Brackeler StraBe, in das Plangebiet vorgesehen. Diese
Verbindung wird seit Oktober 2017 schon mit der Linie 416 Uber das Betriebsgeldnde von TKSE in
Form einer Ringlinie zur ErschlieBung des Logistikparks zu den Schichtwechselzeiten angeboten. Eine
direkte ErschlieBung erfolgt derzeit bereits im Bereich WarmbreitbandstraBe / KaltbandstraBe mit den
Haltestellen WarmbreitbandstraBe und Logistikpark Westfalenhiitte. Diese werden von der Buslinie
416 und 417 bedient. Die Linie 417 stellt eine Verbindung zur U 42 in Kirchderne und zum Bahnhof
Kirchderne her.

8.2 Individualverkehr

8.2.1 Berechnungsgrundlagen fiir den Individualverkehr

Als Grundlage fir die Berechnung der Verkehrsvertraglichkeit (vgl. Kap. 8.2.1.3), der L&rmerzeugung
(vgl. Kap 11.1) und der Luftschadstoffe (vgl. Kap 11.3) durch den StraBenverkehr wurden vom
Stadtplanungs- und Bauordnungsamt fiir die zu erstellenden Gutachten die verkehrlichen Eingangs-
daten zur Verfligung gestellt. Diese basieren auf einer Verkehrsuntersuchung mit dem stadtischen
Verkehrsmodell. Bei allen Prognoseplanfallen wird die gesamtstadtische Veranderung der Bevdlkerung
und des Mobiliatsverhaltens bis zum Jahre 2025 mit bertcksichtigt.

8.2.1.1 Planfille

Es werden folgende Planfélle betrachtet:

A0 = Analysefall Umfasst das vorhandene StraBennetz und die vorhandene Nutzung
zum Zeitpunkt Ende 2016
PO = Prognose-Null-Fall Umfasst das PrognosestraBennetz 2025 (ohne Hoeschallee,

Westfalenhittenallee und PlanstraBe Nordspange Am Waldfried,
verlangerte FeineisenstraBe jedoch mit verlegter Rischebrinkstr.).
Bericksichtigt die Verkehrserzeugung durch alle feststehenden
Nutzungen wie Logistikpark Westfalenhiitte (Amazon, Decathlon, etc.)
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und auf der Gl-Flache ehem. Sinteranlage.

P1 = Planfall InN 219 PrognosestraBennetz wie im PO-Fall nur zusétzlich mit den Stra3en,
die durch den Bebauungslan InN 219 festgesetzt werden (Hoesch-
allee, Westfalenhittenallee) sowie mit einer Lkw-Sperrung auf der
westl. SpringorumstraBBe und der OesterholzstraBe. Ebenso werden
die zusatzlichen Nutzungen durch das im B-Plan festgesetze GE-
Gebiet und den SO-Flachen beriicksichtigt.

P2 = Planfall InN 218 Die Prognose enthélt das StraBennetz wie P1 jedoch zusatzlich mit
der PlanstraBe ,Nordspange Am Waldfried" sowie die Verkehrsmen-
gen, die sich durch beide B-Pléne ergeben.

P2025 = Planfall 2025 Dieser Planfall umfasst das vollstandige PrognosestraBennetz (wie in
P2 jedoch zusatzlich noch die Verbindung zur Feineisenstral3e) sowie
die Verkehrsmenge, die durch alle geplanten Nutzungen auf der
Westfalenhiitte (auch RAG-Flache, Wohnquartier und Moébelhaus an
der HildastraBe) entstehen kann.

Die einzelnen Verkehrsbelastungen je Planfall liegen der schalltechnischen Untersuchung wie auch
der Verkehrsuntersuchung zugrunde. Die Zwischenwerte fir P1 und P2 sind den jeweiligen Tabellen in
den Gutachten zu entnehmen. Bei den zitierten Verkehrsmengen handelt es sich um die durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsbelastungen im Jahr (DTV) und Schwerverkehrsanteile (SV), die fir beide
Gutachten als EingangsgroéBen fir die verwendet werden.

Im Einzelnen bedeutet dies flr die Verkehrsbelastungen:

PO: Im Planfall PO kommt es im Vergleich zur Analyse AO nur zu geringen Veranderungen (meistens
zwischen -5% und +5%) in den Verkehrsbelastungen im HauptstraBennetz. Starkere Veréanderungen
sind lediglich im Ausfahrtsbereich der Westfalenhtittenallee zur Rischebrinkstra3e durch die Nutzung
des Logistikparks Westfalenhiitte und der Sinteranlage feststellbar. Hier nehmen die Verkehrsbela-
stungen und die Lkw-Anteile deutlich zu. So steigt bspw. die Verkehrsmenge auf der Zufahrt zur B236
von 12.950 Kfz/24 h auf 14.200 Kfz/24 h und der SV-Anteil von 7,9 auf 16,3%.

P1/P2: Da die beiden Planfalle sich lediglich um den Weiterbau der StraBe Am Waldfried unterschei-
den, werden die Wirkungen hier zusammengefasst. Der Vergleich erfolgt zum Prognose Planfall PO,
um die Wirkungen der Bebauungsplane InN 218 und 219 darzustellen.

Die wesentliche Anderung, die durch den Bebauungsplan InN 219 begriindet wird, ist die Hoeschallee
von der Brackeler Stra3e bis zur HildastraBe. Sie weist im P2 Verkehrsbelastungen im Querschnitt von
21.050 Kfz/24 h (sudl. Westfalenhittenallee) und 24.750 Kfz/24 h (nérdl. Westfalenhittenallee). Der
Abschnitt nérdl. Westfalenhittenallee ist auch der Abschnitt der Hoeschallee mit dem héchsten SV-
Anteil von 4,5%.

Die Westfalenhittenallee weist einen Verkehrswert ¢stlich der Hoeschallee von 8.400 Kfz/24 h auf.
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Auf dem Abschnitt westlichen RischebrinkstraB3e steigt der Wert aufgrund der Zufahrt zum Logistik-

park Westfalenhitte auf bis zu 11.050 Kfz/24 h mit einem SV-Anteil von 12,2%.

Die StraBe Am Waldfried, die Uber den Bebauungsplan InN 218 planungsrechtlich gesichert wird, weist
in der Prognose eine Belastung von 15.150 Kfz/24 h mit einem SV-Anteil von 5% auf.

P2025: In dem, das gesamte StraBenenetz umfassenden, Prognoseplanfall P2025 wird der héchste
Wert der Verkehrsbelastung erreicht, weshalb dieser als sog. Worst case weiter betrachtet wird.

8.2.1.2 Verkehrsmengen

Far den Untersuchungsraum Verkehr im Raum Westfalenhitte wurden fir insgesamt 44 Querschnitte
die durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen (DTV) ermittelt. Die Verkehrsmengenbelastungen
zur Berechnungen der Gutachten stellen sich fir ausgewahlte StraBenabschnitte im Vergleich Analyse

zur Prognose 2025 (als worst case) wie folgt dar:

Tabelle 1: Verkehrsuntersuchung Westfalenhiitte — ausgewahite Verkehrsmengen

StraBe Abschnitt DTV Analyse DTV Prognose
2025
Waldfried Westlich BornstralBe - 16.000
BornstraBBe Sidlich Hildastral3e 23.250 23.750
BornstraBBe Nérdlich HildastraBe 22.250 23.250
HildastraBBe Ostlich BornstraBe 1.850 20.600
Hoeschallee Nordlich Westfalenhittenallee - 23.350
Hoeschallee Nordlich Brackeler StraBe - 23.600
Westfalenhiittenallee | Ostlich Hoeschallee - 6.150
Westfalenhiittenallee | Ostlich WarmbreitbandstraBe - 8.100
Auf-/Abfahrt B 236n | Ostlich RiischebrinkstraBe 12.950 12.100
SpringorumstraBe Ostlich OesterholzstraBe - 7.750
OesterholzstraBe Nérdlich Borsigplatz 3.050 7.550

Die Lage der Querschnitte flr die Verkehrsmengenberechnung sind aus der Abbildung 10 auf Seite 18

zu entnehmen.
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8.2.1.3 Verkehrsvertraglichkeit der Knotenpunkte

Zum Nachweis und zur Uberpriifung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der neuen StraBenverbin-
dungen wurde von Stadtplanungs- und Bauordnungsamt eine Verkehrsuntersuchung in Auftrag ge-
geben'. Fiir die Knotenpunkte entlang der Trassen der ,Nordspange / Hoeschallee* wurden auf Basis
der zur Verfligung gestellten Spitzenstundenbelastungen fir Kfz und Schwerverkehr an einem Normal-
werktag zwischen BurgholzstraBe und Brackeler StraBe sieben Knotenpunkte sowohl statisch nach
dem Handbuch flr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) 2015 als auch dynamisch
mittels einer mikroskopischen Verkehrsflusssimulation (Mikrosimulation) untersucht. Der Untersuchung
liegen die in Kap. 8.2.1 dargestellten Planfalle und Verkehrsbelastungszahlen zugrunde.

In beiden Untersuchungsverfahren wurden die beiden Prognoseplanfélle P2 und P2025 betrachtet.
Die Ergebnisse der ersten Verkehrsuntersuchung (zum Zeitpunkt des Vorentwurfs) flihrten bereits zu
einer Optimierung der weiteren Planung.

Knotenpunkt: BornstraBe / HildastraBe / Am Waldfried (Knoten 2 im Gutachten)

Der komplexe Verkehrsknoten besteht bereits und ist derzeit ein dreiarmiger, signalisierter Knoten-
punkt. Die Planung sieht vor, ihn zu einem vierarmigen Knotenpunkt auszubauen. Hierzu ist eine
Rechtsabbiespur erforderlich. Aufgrund der Lage der Stadtbahn, die nicht veradnderbar ist, und eines
vorhandenen Gewerbebetriebes besteht eine recht enge Situation. Das Rechtsabbiegen von der
BornstraBBe in Richtung Osten wird daher an der Kreuzung untersagt und ist nur (iber eine Einmiindung
madglich, die ca. 80 m sidlich der Kreuzung liegt. Diese stellt die Verbindung zur HildastraBBe dar. Unter
Berucksichtigung der Planfalle P2 und P2025 ergibt sich an dem Knotenpunkt mit der Qualitatsstufe D
eine ausreichende Verkehrsqualitat. Aber es zeigen sich auch bei dieser Verkehrsqualitat Rlckstaus
bei den Abbiegevorgéngen. Da die urspriinglich geplanten Spuren somit nicht ausreichend waren,
wurde der Knoten entsprechend aufgeweitet.

' Ingenieurgesellschaft Stolz mbH: Verkehrsuntersuchung zu den Bebauungsplanverfahren
InN 219 — HaupterschlieBung Westfalenhitte und InN 218 — Am Waldfried, Ergebnisbericht vom
08. November 2017, Neuss 2017
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Abbildung 12: Knotenpunkt BornstraBe / Nordspange mit verlagertem Rechtsabbieger und
neuer Zufahrt zum Bauhaus-Parkplatz

Ebenso ware die Linksabbiegespur von Norden kommend nach Osten Uberstaut, weshalb diese Spur
im StraBenraum der BornstraBe verlangert wurde. Die Verlangerung der Linksabbiegespur in der
BornstraBBe von Norden in Richtung HildastraBe geht zu Lasten der Kleingartenanlage ,,Am Waldfried®,
deren Randbereich zur BornstraBe ohnehin aufgrund des erforderlichen La&rmschutzes verandert
werden muss. Diese Regelung erfolgt im parallel in Aufstellung befindlichen B-Plan InN 218.

Aus einer parallel erfolgten Betrachtung zum geplanten Mdbelhaus nérdlich der HildastraBBe ist zu
erwarten, dass der Rechtsabbieger von Ost nach Nord im Planfall ,Analyse + Neuverkehr* nicht
leistungsfahig ware. Als Fazit waren daher hierflr eine weitere Rechtsabbiegespur von Ost nach Nord
sowie eine zusatzliche Linksabbiegespur (doppelter Linksabbieger nach Sud) vorzusehen.

Unter Berlicksichtigung der Anpassungen in der Planung konnte eine ausreichende Leistungsféhigkeit
(Qualitéatsstufe D) ermittelt werden (vgl. IGS 2017, S 10).

Knotenpunkt : Westfalenhiittenallee / Querung Stadtbahn / Hoeschallee (Knoten 5 im Gutachten)
Der Knotenpunkt Hoeschallee / SpringorumstraBe / Westfalenhittenallee wird durch die querende
Stadtbahn beeinflusst. In einer friheren Planungsvariante war noch vorgesehen, die beiden neuen
VerkehrsstraBen mittels eines Kreisverkehrs zu verknlpfen. In dem Gutachten hat sich jedoch
herausgestellt, dass eine Verkehrsfiihrung einer niveaugleichen Querung der Stadtbahn s(dlich des
Kreisverkehrs zu einem bis in den Kreisverkehr ragenden Riickstau gefiihrt hétte.
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Um die Problematik des Riickstaus zu I6sen, wurde eine Umplanung des Kreisverkehrs in einen
signalgeregelten Knoten vorgenommen. Diese Lésung bietet den Vorteil, dass die Stadtbahn und die
Verkehre der Westfalenhtittenallee gemeinsam gesichert Gber den Knoten gebracht werden kénnen.
Zusétzlich kann durch eine Lichtsignalanlage der unerwiinschte Verkehr in die westliche Springorum-
straBe / Oesterholzstral3e besser gesteuert (gepfértnert) werden. Die Stadtbahn kann in direkter
FOhrung die Hoeschallee signalgeregelt queren und der Verkehr auf der Hoeschallee mittels einer
griinen Welle begiinstigt werden. Auch bei zukiinftig veranderter Verkehrsbeziehung ist eine
Steuerung einfacher méglich. Diese Lésung wurde bei der weiteren Planung verfolgt und ist in der
Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung beriicksichtigt worden.

Far die Querung der Hoeschalle durch die Stadtbahn gibt es noch keine abgestimmte Variante.
Geprift werden sowohl eine niveaugleiche Querung wie auch eine Tunnellésung. Beide Varianten sind
in dem festgesetzten Verkehrsband umsetzbar, die detaillierte Entwurfs- und Ausbauplanung ist dem
nachfolgenden Planfeststellungsverfahren tberlassen.

Der Knotenpunkt liegt unter Beachtung der querenden niveaugleichen Stadtbahn in einer Worst-Case-
Betrachtung an der Grenze seiner Kapazitat (zwischen QSV2 B und QSV E). Die Stréme, die eine
QSV E haben, tberschreiten die Grenze zur QSV D mit 70s Verlustzeit lediglich um ca. 3 bis 6 s.
Hierbei ist zu beachten, dass die Bahn im Simulationsmodell alle 4,5 min auftritt. In der Realitét tritt sie
jedoch maximal alle 5 min auf (10-min-Takt, zwei Fahrtrichtungen). Auch ist zu erwarten, dass ein 10-
min-Takt nicht den ganzen Tag Uber angeboten werden muss, sondern es eine Verdichtung v.a. zu
den Schichtwechselzeiten geben wird. ,Unter Berlicksichtigung des 5-min-Taktes der Bahn und bei
einer leichten Anpassung bzw. Optimierung des Knotens wiirde sich die Wartezeit in der Realitat
reduzieren und sich eine ausreichende Verkehrsqualitat an diesem Knotenpunkt ergeben” (IGS 2017,
S. 29). Dieser Hinweis wird bei der weiteren Planung berlcksichtigt. Zudem werden in der weiteren
Planung der Stadtbahnverlangerung weitere Detailvarianten der niveaugleichen Querung der
Hoeschallee innerhalb des festgesetzten Verkehrsbandes gepriift, die eine noch bessere
Verkehrsqualitét an diesem Knoten ergeben kénnen.

Weitere Knotenpunkte: Fir die Ubrigen Verkehrsknoten ergaben sich durch die Untersuchung keine
Auffalligkeiten. Da sich aufgrund neuer Entwicklungen wie die vorgesehene Anbindung des Logistik-
parks Westfalenhiitte an die Brackeler StraB3e und die Hoeschallee (vgl. Kap. 8.2.3.1) durch neue
zusatzliche Werksverkehre u.a. durch die Ansiedlung von Amazon auch neue Verkehrsnetzzusam-
menhénge ergeben werden, ist auch der Knoten Rlschebrinkstrae / Springorumstrae / B 236 in die
Untersuchung aufgenommen worden. Hier erfolgte allerdings nur ein statischer Nachweis nach dem
HBS 2015. Mit dem vorhandenen Signalprogramm ist keine ausreichende Verkehrsqualitét fir die
Prognoseplanfalle P2 und P2025 zu erzielen. Mit einem angepassten Festzeitprogramm kann eine
Verkehrsqualitat von QSV C erreicht werden, auch wenn der kurze Linksabbiegestreifen in der West-
falenh(ttenallee nach Norden in die RischebrinkstraBe geringflgig Uberstaut wird.

2 QSV - Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
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Es ist zu beachten, dass es sich bei allen Knotenpunkten um Planungen im Vorentwurfsstadium
handelt. Aufgrund der Neugestaltung lagen noch keine Signalprogramme vor, sondern es wurden
vorlaufige Signalprogramme entwickelt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse fir alle untersuchten Knotenpunkte
zusammengefasst:

Tabelle 2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung der Verkehrsknoten

Planfall

Knotenpunkt P2 P 2025

Stat./ Dynam. Stat./ Dynam

KP 1: Am Waldfried / Burgholzstralie B B B B

KP 2: Bornstralle / Hildastrale / Am Waldfried D D D D

KP 3: Hoeschallee / HildastralRe / siidl.
Gewerbegebiet / nérdl. Gewerbegebiet

KP 4: Hoeschallee / RAG Flache B A B B

KP 5: Hoeschallee / Springorumstrafie /
Westfalenhlttenallee

KP 6: Hoeschallee / slidéstliches Gewerbegebiet C B B B

KP 7: Brackeler Stralte / Hoeschallee D (& D G

KP 8: Rischebrinkstralte/ Springerumstr. / B 236n (&

* Bei Optimierung des Signalprogramms und in der Realitat wirde sich eine ausreichende
Verkehrsqualitat ergeben.

Die Ergebnisse der statischen und dynamischen Leistungsfahigkeitsnachweise zeigen, dass mit den
prognostizierten Belastungen P 2 und P 2025 flr die geplanten Knotenpunkte eine mindestens
ausreichende Verkehrsqualitat erreicht wird.

Die Knotenpunkte Bornstra3e / HildastraBe / Am Waldfried und Hoeschallee / SpringorumstraB3e /
Westfalenhittenallee weisen aufgrund der querenden Stadtbahn nur noch geringe Kapazitatsreserven
auf.
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Beim Knotenpunkt Hoeschallee / SpringorumstraBe / Westfalenhittenallee ist zu beachten, dass die
Bahn im Simulationsmodell alle 4,5 min auftritt. In der Realitat tritt sie jedoch alle 5 min auf. Unter
Berlcksichtigung des 5-min Taktes der Bahn und bei einer leichten Anpassung bzw. Optimierung des
Signalprogramms wirde sich die Wartezeit in der Realitat reduzieren und sich eine ausreichende
Verkehrsqualitat an diesem Knotenpunkt ergeben. An diesem Knotenpunkt sollten die kurzen
Aufstellstreifen verlangert werden, um eine gute Abwicklung der Verkehre ohne Beeintrachtigung der
Ruckstaulangen an diesem Knotenpunkt zu gewahrleisten.

Die geplanten Anschllsse der neuen Ost-West-Verbindung Hoeschallee und Am Waldfried zwischen
der Brackeler StraBBe und der BurgholzstraBBe sind somit insgesamt ausreichend leistungsfahig, um die
prognostizierten Verkehrsmengen im Jahr 2025 aufzunehmen. Die aus der dynamischen Leistungs-
fahigkeitsbetrachtung ermittelten maximalen Rickstauldngen beeinflussen nicht die Verkehrsabwick-
lung an den benachbarten Knotenpunkten (IGS 2017, S.33f).

8.2.1.4 Verkehrliche Wirkung

In diesem Kapitel werden die wesentlichen Wirkungen Wirkungen durch die StraBennetzergdnzungen
v.a. auf die StraBenziige mit empfindlichen Nutzungen dargestellt.

Entlastungen

Durch die Verkehrsnachfrage der Hoeschallee kommt es in erster Linie zu Entlastungen auf der
Brackeler StraBe (westl. Abzweig Hoeschallee) / Borsigplatz / BorsigstraBe: Die Entlastungen liegen
zwischen 32% und 45% je nach Abschnitt und sind somit auch deutlich spirbar.

Durch die weitere Verlangerung der Nordspange im Bereich Am Waldfried werden die Eisenstral3e
(- 31%) und die BurgholzstraBe zwischen Osterfeldstrae und DammstraBe (-43%) deutlich entlastet.

Durch die Verbindung der Nordstadt und Eving Uber die Hoeschallee und die Westfalenh(tteallee zur
B236 wird auch die Derner Stral3e entlastet. Hier profitiert vor allem der Abschnitt in Kirchderne, der
eine Minderung um bis zu 55% errreichen kann. Auch die derzeit vom Durchgangsverkehr betroffene
StraBe Im Karrenberg kann durch die Netzelemente auf der Westfalenh(itte und die Verlegung der
RaschebrinkstraBe ihre Verkehrsmenge halbieren. Die Lkw-Menge bleibt aber ohne Lkw-Fahrverbot im
Tageszeitraum auf dem heutigen Niveau.

Eine prozentuale Entlastung von immerhin noch 13% ist auf der BornstraBe nérdl. BergmannstralBe
feststellbar. Bei der BornstralBe kippt der Effekt je mehr man in Richtung Knoten Hoeschallee / Am
Waldfried kommt aber um, so dass der Abschnitt zwischen EisenstraBe und HildastraBe sogar um
17% zunimmt.

Zunahmen
Mit dem Verkehrsnetz auf der Westfalenh(tte sind aber auch Zunahmen verbunden, die vor allem
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durch die ,Sogwirkung“ der Hoeschallee zu begriinden sind. Im Zulauf kann es daher zu Mehrbe-
lastungen kommen. Hier wurde aber durch vereinzelte MaBnahmen bereits reagiert.

So verdoppelt sich die Verkehrsmenge auf der OesterholzstraBe nérdlich Borsigplatz von 2.900
Kfz/24 h im Vergleichsfall PO auf 5.900 Kfz/24 h im Planfall P2. Auch auf der bisher abgebundenen
SpringorumstraBe entsteht durch die Verkniipfung mit der Hoeschallee eine Verkehrsbelastung von
6.650 Kfz/24 h. Zur Abminderung der negativen Effekte ist einerseits ein Lkw-Fahrverbot geplant,
welches aber nicht im Bebauungsplan festgesetzt werden kann, und andererseits ist der Knoten
Hoeschallee / Westfalenhittenallee von einem Kreisverkehr zu einem signalisierten, ampelgeregelten
Knoten umgeplant worden. Wahrend ein Kreisverkehr keine Pfértnerung ermdglicht, kann mittels
Signalanlage Uber die Verteilung der Griinzeiten der Zufluss in die Springorumstral3e von der
Hoeschallee und der Westfalenhlttenallee gesteuert werden.

Weitere, aber nicht so starke Zunahmen, sind im Zulauf zur ,Nordspange” auf der Burgholzstral3e
nérdl. EisenstraBe (+17%) und EberstraBe (+19%) zu erwarten. Auch éstlich der Westfalenh(tte
kommt es durch Verlagerungen der Verkehre von Scharnhorst in Richtung Innenstadt zu einer
Zunahme in der Friedrich-Hdélscher-StraBe um 1.400 Kfz/24 h bzw. 29%.

8.2.2 AuBere ErschlieBung

8.2.2.1 BornstraBBe

Die BornstraBBe liegt mit einem fir die verkehrliche Abwicklung erforderlichen Teilstlick im Plangebiet
des B-Plans InN 219. In diesem Bereich ist eine Neuordnung bzw. Erweiterung der Fahrspuren und
Abbiegesituationen erforderlich (vgl. 8.2.1.3). Aufgrund der straBenmittig geflhrten Stadtbahn, die in
einem Festzeitprogramm zusammen mit dem Geradeaus- und Rechtsabbiegestrom freigegeben wird
und nicht verandert werden kann, ist die Planung darauf abzustimmen.

8.2.2.2 Hoeschallee (,,Nordspange®)

Zur Entlastung der gesamten Nordstadt und insbesondere der Wohngebiete des Borsigplatzquartiers
vom Schwerverkehr soll die ,Nordspange* als groBraumige Verbindung von der B 236n ndérdlich der
Wohngebiete der Nordstadt zur L 609n geflihrt werden. Der im B-Plan InN 219 gelegene Teil der
Nordspange ist von der Bezirksvertretung Innenstadt-Nord als "Hoeschallee" benannt worden.

Es ist vorgesehen, die neue StraBBe im Siiden aus der Brackeler StraBe ausschwenkend Uber das
Gelande der Westfalenhiitte und eine neu zu bauende Briicke (an der Hildastral3e) zur BornstraBe und
weiter am Sitdrand der Kleingartenanlage ,Am Waldfried” nach Westen zu fihren. Die Nordspange soll
spater weiter Uber bestehende StraBen (DammstralBe, Seilerstral3e, PottgieBerstraBe, Westerbenstra-
Be, WeidenstraBe und LindberghstraBe) bis zur L609n (NS IX) gefihrt werden. Sie stellt ein zwingen-
des Element zur Ergénzung des Bestandsnetzes dar (siehe F-Plan). Inhalt des Bebauungsplanes InN
219 ist das Teilstilick der Nordspange zwischen der Brackeler StraBe und der HildastraBe/Bornstral3e.
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Die Hoeschallee weist in der Prognose (P2) im stdlichen Abschnitt eine Verkehrsmenge von 21.550
Kfz/24h (n6rdlich Brackeler StraBe) und im Nordteil 24.750 Kfz/24h auf, ist insgesamt als vierstreifige
StralBe vorgesehen und soll folgenden Querschnitt erhalten:

FuB- und Radweg 3,50 m
Grinstreifen / Baume 2,00 m
Entwésserungsmulde 2,50m
2 Fahrspuren (2 x 3,5) 7,00 m
Mittelstreifen 2,00 m
2 Fahrspuren (2 x 3,5) 7,00 m
Entwasserungsmulde 2,50 m
Grunstreifen / Baume 2,00 m
FuB- und Radweg 3.50m
Gesamtbreite 32,00 m

Im nérdlichen wie auch im sidlichen Teil der Hoeschallee sieht der geplante Querschnitt die
StraBenentwasserung zwei seitlich gefihrte Entwésserungsmulden vor

A8,
Gelande Plan : —_—
| 350 |200] 250 | 7,00 | 2,00 7,00 | 2,50 |2,00] 3,50 75,20
7472 L 32,00 sy el ¥ et

s N e it e oy e e

Geldnde Bestand

Abbildung 13: Querschnitt der nérdlichen Hoeschallee (Blickrichtung nach Norden)

Um die Leistungsfahigkeit der Hoeschallee nicht zu beeintréchtigen, entsteht fir die ErschlieBung der
Gewerbe- und Sondergebiete zwischen den Knotenpunkten Brackeler StraBe und Kreuzung
Hoeschallee/Westfalenhlttenallee nur ein Anschluss (Vollkreuzung), der Uber die PlanstraBe A eine
Anbindung des 6stlich gelegenen Logistikpark Westfalenh(tte sowie die ErschlieBung des siiddstlichen
Gewerbegebietes sicherstellt.

AuBerdem ist im Abschnitt der Hoeschallee siddéstlich der neuen Hildabriicke zur HildastraBe eine
Anschlussmadglichkeit vorgesehen, an die eine zuklinftige Anbindung der geplanten Industrieflachen
der ehemaligen Kokerei Kaiserstuhl der Ruhrkohle AG (RAG) erfolgen kann. Zwischen den genannten
Vollkreuzungen bleibt die Hoeschallee anbaufrei, um den reibungslosen Verkehrsfluss zu
gewabhrleisten.
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Gelands Plan
Gelande Bestand

Abbildung 14: Querschnitt der siidlichen Hoeschallee (Blickrichtung nach Norden)

Zur eindeutigen rechtlichen Klarstellung, dass von der Hoeschallee keine Grundstiicke erschlossen
werden kdnnen, wird fir diesen StraBenabschnitt gemafi § 9 Abs.1 Nr. 4 und 11 und Abs. 6 BauGB ein
Bereich ohne Ein- und Ausfahrt festgesetzt. Sollte sich der bisher geplante StraBenanschluss aus
technischen Griinden vor Ort verschieben, kann dies auf dem Wege der Befreiung ermdéglicht werden.

Nordlich der Kreuzung mit der Westfalenh(ttenallee ist eine private Verkehrsflache als Werksver-
bindung festgesetzt. Diese Flache sichert die Verbindung des 6stlichen Teils der industriellen Flachen
des Standortes Westfalenhiitte (Walzwerk und Oberflachenbeschichtung) mit den Flachen um die
Halle 13 (Forschungseinrichtung des Dortmunder OberflachenCentrums und Reserveteillager) und den
dort vorhandenen Einrichtungen. Hierfliir sind eine Unterfiihrung der Hoeschallee und die Querung der
offentlichen Grinflachen westlich der Hoeschallee erforderlich. Um eine Weiterfihrung der Fuf3- und
Radwege in der 6ffentlichen Griinflache sicherzustellen, ist westlich der Hoeschallee im Bereich der
Rampen dieser Unterflihrung eine Landschaftsbriicke zur Vernetzung festgesetzt.

8.2.2.3 Westfalenhittenallee / westliche SpringorumstraBe

In Ost-West-Richtung wird die Hoeschallee von der neuen Westfalenhittenallee / westlichen Springo-
rumstraBe gekreuzt und mit dieser mittels einer Kreuzung verknipft. Die neue Westfalenhittenallee
liegt im Ostteil als 6ffentliche StraBe sldlich der heutigen privaten Werksstral3e Springorumstra3e und
soll eine Verbindung zwischen der ndrdlichen Innenstadt, dem Autobahnnetz und Scharnhorst her-
stellen. Indirekt werden die stdlich angrenzenden Flachen des Garbe Logistik Parks Uber die ,Warm-
breitbandstraBe” erschlossen. Innerhalb der Westfalenhittenallee wird innerhalb der Verkehrsflache
eine 8,5 m breite Trasse fir den Weiterbau der Stadtbahn (Linie U 44) mit entsprechenden Ausbuch-
tungen fir Haltestellen gesichert. In dem Grinstreifen ist nach Mdglichkeit die Pflanzung von StraBBen-
baumen vorgesehen. Die Westfalenhiittenallee weist im Planfall P2 &stl. der Hoeschallee ein
Verkehrsaufkommen von 8.400 Kfz/24h auf und soll voraussichtlich folgenden Querschnitt erhalten:

Seitenstreifen 2,00 m
FuB- und Radweg 5,00 m
2 Fahrspuren (2 x 3,25) 6,50 m
Verfugungsstreifen 2,00 m
Stadtbahn 850m
Gesamtbreite 24,00 m
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Abbildung 15: Prinzipieller Querschnitt der Westfalenhiittenallee (Blickrichtung nach Osten)

Die Béschung zwischen der StraBenverkehrsflache der Westfalenhiittenallee und dem Logistikpark
Westfalenhitte wird als dffentliche Verkehrsflache festgesetzt, um hier ggf. Spielraum fir die Weiter-
fihrung der Stadtbahn mit einer Haltestelle zu haben. Auch die Lage der zweiten Baumreihe der
Westfalenhittenallee ist noch von der Variantenprifung der Stadtbahn abhangig. Die innere Verkehrs-
flachenaufteilung obliegt der Ausbauplanung, in der auch die Baumstandorte definiert werden.

Gleiches gilt auch fir die westliche SpringorumstraBe. Der ca. 580 m lange Abschnitt muss neu

ertlichtigt werden und soll folgenden Regelquerschnitt erhalten:

24,00
250 _ 8,50 , 6,50 250 4,00

! !
VAN AN

/k!'” E‘“ i :-:h

Abbildung 16: Regelquerschitt westliche SpringorumstraBe

_L_
HITER

Auch die Westfalenhittenallee soll anbaufrei sein. Zur eindeutigen rechtlichen Klarstellung, dass von
der Westfalenhittenallee auf deren Siidseite keine Grundstiicke erschlossen werden kénnen, wird fir
diesen StraBBenabschnitt zwischen dem Gewerbegebiet im Westen und dem Kreisverkehr am Werkstor
im Osten (mit Ausnahme der WarmbreitbandstraBe) gemas § 9 Abs.1 Nr. 4 und 11 und Abs. 6 BauGB
ein Bereich ohne Ein- und Ausfahrt festgesetzt.
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8.2.2.4 Brackeler StraBBe

Die Brackeler StraBBe liegt im Siden des Plangebietes, fihrt von Osten kommend auf den Borsigplatz
zu und erschlieBt die nérdliche Innenstadt. Im Verkehrskonzept ist vorgesehen, von dieser StraB3e vor
dem Hoeschpark den Verkehr in die Hoeschallee nach Norden abzufiihren und um die Nordstadt
herum zu fGhren (vgl. Kap. 3).

Die Ansiedlungen im Logistikpark Westfalenhitte mit bis zu 5.000 Beschéftigten mit einer erheblichen
Verkehrserzeugung macht eine Anbindung des Logistikareals an die Brackeler StraBBe erforderlich.
Hierzu wird, ca. 250 m &stlich des Ausschwenkungspunktes der Hoeschallee eine Zu- und Abfahrt
nebst einer Ausfadelungs- und Beschleunigungsspur als 6ffentliche ErschlieBung festgesetzt
(verlangerte KaltbandstraBe). Dieser Anschlusstutzen wurde bereits mit der Eréffnung von Amazon im
Oktober 2017 realisiert. In der Brackeler StraBBe wurde in Héhe des Hoeschparks fiir die von Osten
kommenden Verkehrsteilnehmer eine Wendemadglichkeit (U-Turn) angelegt, ohne die Kreuzung am
Spéahenfelde zusétzlich zu belasten.

8.2.3 Innere ErschlieBung

Die beiden Gewerbegebiete sind jeweils Uber festgesetzte Kreuzungen an die libergeordneten
HauptverkehrsstraB3en angebunden. Die groBziigigen Baufenster lassen Betriebe mit variablen
Flachenanspriichen zu.

8.2.3.1 Gewerbegebiet 1 (6stlich Hoeschallee)

Dieses GE-Gebiet wird durch den festgelegten Verkehrsknoten an die stidliche Hoeschallee angebun-
den. Von diesem Anschluss fihrt eine GewerbestraBe (PlanstraBe A; 6ffentliche Verkehrsflache ge-
man § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB) nach Osten in Richtung des Logistikparks Westfalenh(tte. An diese
VerbindungsstraBe wird die innere ErschlieBung des ndrdlichen Teils des Gewerbegebietes ange-
schlossen. Fir die kiinftige Nutzung wird die innere ErschlieBung in Form einer RingstralBe festgesetzt
(PlanstraBen B und C). Standorte fiir StraBenb&dume befinden sich zwischen den im StraBenraum vor-
gesehenen Parkstanden.

Damit ist eine Verbesserung der Verkehrsfliisse fir die zunehmenden logistischen Verkehre des
Logistikparks zu erwarten.

Zur Sicherung der von Stiden kommenden und in den industriellen Kernbereich fliihrenden Stick-
stoffleitung der thyssenkrupp Steel Europe AG ist eine grundbuchlich zu sichernde Belastungsflache
als Geh-, Fahr- und Leitungsrecht in einer Breite von insgesamt 8 m zur Wartung dieser Leitung
festgesetzt @ Innerhalb der Belastungsflache soll ein Unterhaltungsweg fir die Stickstoffleitung
erstellt werden. Eine Bebauung ist auf dieser Belastungsflache nicht mdglich. Parallel ist ein 4,0 m
breiter FuB- und Radweg zwischen einer einzurichtenden Haltestelle der Stadtbahn in der
Westfalenhittenallee und der ZufahrtstraBBe zum Logistikpark als Verkehrsflache besonderer
Zweckbestimmung (F+R) festgesetzt.

Innerhalb des Gewerbegebiets ist eine weitere Belastungsflache zugunsten des Versorgungstragers
erforderlich, die in der Planzeichnung mit gekennzeichnet ist, die durch Ver- und
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Entsorgungsbetriebe sowie Betriebe der Telekommunikationsbranche mit einem Leitungsrecht belastet
werden kdnnen.

8.2.3.2 Gewerbegebiet 2 (suidlich HildastraBe)

Im Bereich der BornstraBe ist fir die Rechtsabbieger aus Richtung Siiden kommend eine Umfahrung
des dort vorhandenen Gewebebetriebes vorgesehen, da innerhalb des StraBenraumes wegen der
Stadtbahn keine Aufweitung der Kreuzung mdglich ist. Das Gewerbegebiet stidlich der HildastraBBe
wird durch diese neue 6ffentliche Verkehrsflache an die BornstraBe und an die HildastralBe
angebunden. Von der HildastraBe fihrt von der Vollkreuzung eine Rampe nach Siiden bis zum
Grundstlck des vorhandenen Baumarktes und nach Norden zur ErschlieBung des geplanten
Mébelhauses (B-Plan InN 236). Von der nach Siden fihrenden StichstralBe aus kénnen die westlich
und 6stlich festgesetzten Gewerbegebiete nicht mehr erschlossen werden (Zur Verkehrsfihrung in
diesem Bereich vgl. Kap. 8.2.1.3. und Abbildung 12).

8.2.3.3 Sondergebiet Forschung und Entwicklung

Das geplante Sondergebiet fiir F+E liegt sidlich der westlichen Springorumstra3e im Abschnitt
zwischen Hoeschallee und OesterholzstraBBe. Dieser Abschnitt der Springorumstra3e (derzeit noch
PrivatstraBe von thyssenkrupp) wird im Bebauungsplan als 6ffentliche Verkehrsflache festgesetzt. Das
geplante Sondergebiet kann zukinftig nur von hier aus erschlossen werden.

Das Sondergebiet Uberplant auch einen Abschnitt der FlurstraBe. Zur Anbindung dieser StraBBe an die
nach Umsetzung der Planung &ffentlich nutzbare westliche SpringorumstraB3e und zur besseren
Erreichbarkeit des Grinen Rings aus der Wohnsiedlung, wird fir FuBganger und Radfahrer eine
entsprechende Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung (Fu3- und Radweg) festgesetzt. Die
Rénder dieses F+R sollen mit StraBenbaumen begriint werden.

8.2.3.4 Anschluss von Flachen auBerhalb des Plangebietes

Von dem oben beschriebenen Abschnitt der SpringorumstraBe sind auch die ndrdlich angrenzenden
industriellen Flachen der Westfalenhitte um die Halle 13 erreichbar.

Die Kirchderner StraBBe wird auch zukiinftig nicht fir den Durchgangsverkehr an die westliche
SpringorumstraBBe angebunden. Zur ErschlieBung der vorhandenen Wohngebaude an der Kirchderner
StraBe bleibt diese abgebunden und auf ihre erforderliche Lange reduziert, soll aber zur besseren
fuBlaufigen Vernetzung einen entsprechenden Anschluss an die private ErschlieBungsstraBBe zur
Lehrwerkstatt der Westfalenh(tte erhalten. Die ErschlieBung der Lehrwerkstatt bleibt Giber eine, an die
SpringorumstraBe angeschlossene, PrivatstraBe mdglich.

8.2.4 Ruhender Verkehr

Grundsétzlich sind erforderliche Stellplatze auf den privaten Flachen unterzubringen.

Far den Werksverkehr im Forschungs- und Entwicklungsbereich (Halle 13) ist eine neue private
Stellplatzanlage der thyssenkrupp Steel Europe AG vorgesehen, die Uber die zuklnftig 6ffentlich
nutzbare westliche SpringorumstraBe angefahren werden kann.
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8.3 FuB- und Radwege / Rad- und Wanderwege

Entlang der geplanten HauptverkehrsstraBen sind innerhalb der StraBenverkehrsflache kombinierte
FuB- und Radwege vorgesehen. Diese werden im Gegensatz zu Rad- und Wanderwegen mit asphal-
tierten oder gepflasterten Fahrbahndecken sowie einer Beleuchtung versehen.

Der Nordteil der vorhandenen FuBgénger-Briickenanlage zur Uberquerung der Brackeler StraBe wird
zur Anbindung der Stellplatzanlage des Freibades Stockheide (stdlich Brackeler StraB3e) als Fu3- und
Radweg festgesetzt. Uber diese Briicke besteht iiber einen Weg nérdlich der Bahnanlagen des DB AG
Betriebswerkes eine Anschlussmdéglichkeit an den geplanten Gartenstadtradweg und dessen Weiter-
fihrung nach Stiden entlang einer bestehenden Kleingartenanlage bis zur Hanndverschen StraBe und
weiter zum Phoenixsee in Horde.

Die bestehende Wegeanbindung an den Hoeschpark soll durch einen Rad- und Wanderweg (R+W)
innerhalb der Griinflache westlich des Larmschutzwalls der Hoeschallee nach Norden (iber die Haupt-
kreuzung fortgefihrt werden. Von dort fihrt der Weg Uber die geplante Landschaftsbriicke nach Nor-
den und weiter unter der Hoeschallee (Hildabriicke) hindurch nach Osten entlang der Bundesbahn-
strecke Dortmund-Miinster/ Gronau bis zu den im Bebauungsplan InN 222 festgesetzten 6ffentlichen
Griinflachen.

Im nérdlich der Brackeler StraBe verlaufenden Teilstlick des Griinen Rings soll ebenfalls ein R+W
entstehen, der mit dem von Siiden kommenden Gartenstadtradweg verkn(pft und dann in dstliche
Richtung weitergefihrt wird.

Zur fuBlaufigen Vernetzung sind weitere FuBB- und Radwege z.B. am SO-Gebiet F+E an der westlichen
SpringorumstraBe / Kirchderner StraBBe festgesetzt sowie im Gewerbegebiet Slidost zwischen der
VerbindungsstraBe zum Garbe Logistik Park und der nérdlich gelegenen Westfalenhittenallee (gepl.
Haltestelle fir die Stadtbahn, vgl. Kap. 8.1)

8.4 Schienenverkehr

Die Mdglichkeit, den Logistikpark auch mit der Schiene anzudienen, ist nicht Gegenstand der Planung.
Es werden jedoch Mdglichkeiten hierzu auBerhalb des Plangebietes gepruft.
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9. Griinflachen / Griner Ring

9.1 Offentliche Griinflichen - Griiner Ring -

Ziel des Grinkonzeptes der Rahmenplanung ist es, einen Griinen Ring um das gesamte Gelande der
Westfalenhtte zu schaffen (vgl. Kap. 6.3). Die Ausgestaltung dieses Griinen Rings, der (iber den
Geltungsbereich des Bebauungsplans InN 219 rdumlich hinausgeht, folgt einem landschaftsarchitek-
tonischen Grundkonzept, in dem die nicht mehr genutzten und bestehenden Industrieflachen der
Westfalenhitte inklusive der Flache der ehemaligen Sinteranlage (Bebauungsplan InN 222) mit einem
topographisch modellierten Griinband — dem Grinen Ring — umschlossen werden. Die Héhenmodula-
tion ist ein wesentlicher Baustein des Bodenmanagements und der Gestaltung und bindet die notwen-
digen StraBenbdschungen sowie das landschaftlich gestaltete Umlagerungsbauwerk ein.

Die im nérdlichen Teil des Planbereichs gemaiR § 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB festgesetzte dffentliche
Grinflache wie auch die die Hoeschallee begleitende &ffentliche Griinflache sind Bestandteile des
Grinen Rings. Er verbindet den Hoeschpark mit dem Fredenbaumpark.

Das geplante Umlagerungsbauwerk (vgl. textliche Festsetzung @), stidwestlich der Brlicke zur
HildastraBe, lehnt sich an die westlich verlaufende DB-Trasse Dortmund-Miinster an und wird nach
Siiden gestalterisch mit einem Larmschutzwall in Richtung des geplanten Wohngebietes (B-Plan InN
226) verbunden, sodass fiir die Offentliche Griinfliche -Parkanlage- ein liickenloser Larmschutz
entsteht. Die endgiiltige Festlegung der FlachengréBe des Umlagerungsbauwerks erfolgt in Abhan-
gigkeit von den Massenermittlungen im zugehdérigen ,Detailsanierungsplan Umlagerungsbauwerk® vom
Erdbaulaboratorium Ahlenberg (vgl. Kap. 10.9). In die modellierten Griinflachen soll die Oberflachen-
entwasserung des Umlagerungsbauwerks mit einer Regenriickhaltung landschaftsarchitektonisch
integriert werden (,Wasser im Park").

Die Festsetzung der Flachen fir die Oberflachenentwasserung des Umlagerungsbauwerkes wird
geman § 9 Abs. 1 Nr. 14 BauGB innerhalb der mit der Ziffer @ gekennzeichneten Flache erfolgen.
Diese Flache soll mit dem neu zu schaffenden Habitat fir die Kreuzkréte kombiniert werden (vgl. Kap.
10.5).

Die genaue Abgrenzung und Lage der Retentionsanlagen ist - entsprechend des 0.g. ,Detailsanie-
rungsplans Umlagerungsbauwerk®, der von der unteren Bodenschutzbehérde als verbindlich zu
erklaren ist - und der damit verbundenen Entwurfsplanung auszufihren.

Insgesamt verbindet der Griine Ring um die historisch gewachsene Westfalenh(tte anschlieBende und
Ubergreifende Radwege in einem Ringweg untereinander (vgl Abb. 11 in Kap. 6.3).

Im Ubergang zur norddstlich vom Planungsbereich des InN 219 gelegenen ehem. Sinterflache wird der
umgreifende Rad- und Wanderweg durch zwei nicht mehr benétigte Tunnelrbhren der Eisenbahn-
briicken (6stlich der DB-Linie Dortmund — Minster / Gronau sowie nérdlich des Tor 4, Bahnstrecke
Kurl - Nette) angeschlossen:
a) Im Norden des Plangebietes wird der nérdliche Griinbereich durch ein freies Tunnelsegment
mit den daran anschlieBenden Grinrdumen der ehemaligen Sinteranlage verbunden. Im
westlich anschlieBenden rdumlichen Engpass zwischen der DB-Flache und der kiinftigen
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Gleislage der geplanten Konzernerweiterungsflache liegt heute ein Aussziehgleis von
thyssenkrupp Steel Europe, das im Rahmen der Neugestaltung zugunsten einer verbesser-
ten Grinverbindung verlegt werden soll. Zusatzlich will die Stadt von der DB ein linsenfor-
miges, nicht mehr fir Bahnzwecke benétigtes, Grundstiick in diesem Bereich erwerben, um
die raumliche Situation fiir den Griinen Ring deutlich verbessern zu kénnen. Eine Freistellung
dieser Flache von Bahnbetriebszwecken ist beabsichtigt. Die hier festgesetzten Nutzungen
werden daher gemal § 9 Abs. 2 Nr. 2 BauGB erst am Tag nach Bestandskraft des
Freistellungsbescheides nach § 23 AEG (Freistellung der Flache von Bahnbetriebszwecken)
zuldssig (vgl. textliche Festsetzung 8a ).

b) Im Osten, nérdlich des Tor 4, wird der von Siiden kommende Gartenstadt-Radweg lber eine
Rampe und eine frei werdende Tunnelréhre mit der Planung des Griinen Rings auf der
ehem. Sinteranlage verknipft. Nach Studen besteht Gber den Gartenstadtradweg auf dem
bestehenden Bahndamm ein Anschluss an den Phoenix See mit dem Emscher
Landschaftspark.

c) Sldéstlich des Plangebietes, nérdlich und stdlich der Brackeler StraBe, wird der vom
Regionalverband Ruhr (RVR) geplante Gartenstadtradweg ebenfalls mit dem Rad- und
Wanderweg des Griinen Rings verbunden (http://gartenstadtradweg.velocityruhr.net/die-

strecke/).

d) Der Grine Ring verlauft auch parallel zur stdlichen Hoeschallee jenseits der Larmschutz-
anlage am Rand des Hoeschparks und wird hier Uber einen F + R mit der PlanstraBe A
verknUpft.

e) Ganz im Westen schafft der Griine Ring die Verbindung aus dem Osten der Innenstadt tber

eine parallel zur DB-Strecke Dortmund - Miinster vorgesehene Parkanlage westlich und
nérdlich des geplanten neuen Wohngebietes (Quartierspark) Uber die Hildastrae und
Flachen Am Waldfried bis hin zum Fredenbaumpark. Beide Verbindungen sind von (berge-
ordneter Bedeutung.

Der Ausbau dieser éffentlichen Grinflachen wird in verschiedenen zeitlichen Phasen und
Qualitatsstufen schrittweise erfolgen. Innerhalb der 6ffentlichen Grinflachen sind auch Rad- und
Wanderwege zur Vernetzung mit den weiteren Grinbereichen vorgesehen.

9.2 Offentliche Griinfliche - Parkanlage -

An den Griinen Ring sind der bestehende Hoeschpark und im Westen der kinftige Quartierspark
(nérdlich des geplanten Wohngebiets) angebunden. Fiir diese Offentliche Griinfliche wird die
Konkretisierung ,Parkanlage” festgesetzt. Hier kbnnen durch entsprechende Landschaftsmodellie-
rungen die Orientierungswerte der DIN 18005 erreicht werden (vgl. Kap 11.1.3). In Abstimmung mit
den Umweltbelangen kénnen interessante Zielpunkte und adaquate Aufenthaltsangebote fiir Spiel,
Sport und Erholung (wie z.B. Skatereinrichtungen, Ballsportanlagen und Geschicklichkeitsparcours
etc.) ausgestaltet werden, um fiir die Offentlichkeit ein Angebot an Naherholungsméglichkeiten zu
schaffen. Der westlich angrenzende Larmschutzwall wird gestalterisch in das Konzept des
angrenzenden Quartiersparks eingebunden.
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10. Umweltbelange

10.1 Umweltprifung

Die im Bebauungsplanverfahren zu erfassenden Belange des Umweltschutzes, des Naturschutzes und
der Landschaftspflege gemafi § 1 Abs. 6 Nr. 7 sowie § 1a BauGB i.d.F. der Bekanntmachung vom
3.11.17, sind gemaB § 2 Abs. 3 BauGB als Abwagungsmaterial zu ermitteln und zu bewerten. Dies
erfolgt in einer Umweltprifung (§ 2 Abs. 4 BauGB), in der die voraussichtlichen erheblichen
Umweltauswirkungen zu ermitteln und in einem Umweltbericht zu beschreiben sowie zu bewerten sind.
Geman § 2a BauGB bildet der Umweltbericht den gesonderten Teil B der Begriindung zum
Bebauungsplan. Es wurden bereits Umfang und Detaillierungsgrad der Umweltprifung in der
Scopingabfrage vom 13.09.2016 abgestimmt.

10.2 Umweltbericht

Der Umweltbericht als Teil B der Begriindung zum B-Plan ermittelt, beschreibt und bewertet die
Belange des Umweltschutzes. Hierzu werden zum einen die voraussichtlichen erheblichen Auswir-
kungen der Planung auf die Schutzglter Menschen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima
und Landschaft, Kulturgiter und sonstige Schutzgiter beschrieben. Umweltrelevante Aspekte der
Planung, wie z.B. die Eingriffsbewertung, die Belange des Baumschutzes, die Férderungsmaoglichkeit
regenerativer Energien, der Umgang mit Niederschlagswasser, Altlasten, Methangas und bergbau-
lichen Einwirkungen oder der Schutz der nachstgelegenen Wohnbebauung vor gewerblich-industriell
bzw. durch den StraBenverkehr verursachten Emissionen (L&rm und Luftschadstoffe) werden im Um-
weltbericht ausfihrlich dargestellt und in dieser Begriindung nur skizzenartig wiedergegeben.

Zum anderen wird im Umweltbericht dokumentiert, wie die Belange des Umweltschutzes durch
Vermeidungs-, Minderungs- und KompensationsmaBnahmen im Rahmen des Verfahrens
beriicksichtigt wurden. AuBerdem werden im Umweltbericht die geplanten MaBnahmen zur Uber-
wachung der erheblichen Auswirkungen auf die Umwelt bei der Durchfiihrung des Bebauungsplanes
(Monitoring) dargestellt. Der Umweltbericht wurde vom Landschaftsplanungsbiiro Griinplan, Dortmund
erstellt und liegt den Unterlagen als Teil B der Begriindung beis.

Der Umweltbericht beinhaltet u.a. Ausfihrungen zur Artenschutzpriifung (Stufe Il)*. Nachfolgend wird
eine Zusammenfassung der wesentlichen Ergebnisse des Umweltberichtes vorgenommen. Néhere
Ausfihrungen kénnen dem Umweltbericht entnommen werden.

Schutzgut Pflanzen und Tiere

Der Planungsraum ist vorrangig von Industriebrachen mit Birken- und Sommerfliederaufwuchs
gepragt. Der Neophytenanteil ist insgesamt als hoch bewertet. Die FIachen weisen eine geringe
Naturndhe mit einer schnellen Wiederherstellbarkeit auf und sind im Biotopbewertungsverfahren als

3 Buro Grlinplan: Umweltbericht zum Bebauungsplan InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhitte in
Dortmund, Dortmund 2019

4 Blro Hamann & Schulte, Bebauungsplan InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhdtte -
Fachbeitrag Artenschutz, Gelsenkirchen 2019
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gering einzustufen. StraBenbegleitende Baumreihen wie an der HildastraBe und SpringorumstraBe
werden groBtenteils erhalten und lber Festsetzungen im Bebauungsplan gesichert. Sofern sie sich
nicht im Plangebiet befinden erfolgt die Sicherung im Stadtebaulichen Vertrag. Es erfolgt aufgrund der
industriellen Vorpréagung keine Erarbeitung einer Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung. Einzelbaum-
Inanspruchnahmen werden anhand der Dortmunder Baumschutzsatzung bilanziert.

Durch das Entfernen von Gehdlzaufwuchs sind Offenlandbereiche enstanden, die von planungs-
relevanten Arten als Sekundarlebensraume genutzt werden. Laut dem Artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag zum Bebauungsplan sind fiir verschiedene Arten (Fledermause, Feldlerche, Fluss-
regenpfeifer, Gartenrotschwanz, Heidelerche, Nachtigall, Schwarzkehlchen, Kreuzkréte und
Mauereidechse) planungsbedingte Konflikte nach § 44 BNatSchG mdglich bzw. zu erwarten. Es
werden, neben Bauzeitenbeschrankungen, MaBnahmen zur Vermeidung artenschutzrechtlicher
Verbotstatbestande vorgeschlagen. Durch diese MaBnahmen und deren dauerhafte Instandhaltung
kénnen die artenschutzrechtlichen Konflikte ausgeraumt werden. Diese MaBBnahmen miissen vor den
Eingriffen im Gelande realisiert werden (CEF-MaBnahmen®).

Schutzgut Boden und Wasser

Im Plangebiet sind die Bodenstrukturen durch industrielle Nutzung stark Uberformt, sodass die
natiirliche Bodenfunktion Gberwiegend zerstért ist. Es wurde bereits ein allgemeiner Sanierungsplan
fir das gesamte Westfalenhittenareal aufgestellt, der sich derzeit in der Genehmigung durch die
Untere Bodenschutzbehérde befindet. Durch Teilsanierungsplédne werden erforderliche MaBnahmen
konkretisiert. Durch die Vorbelastung ergeben sich Wechselwirkungen mit den Schutzgltern Mensch
und Wasser, die im Umweltbericht ausfihrlich beschrieben sind. Im Kapitel 10.8 dieser Begrindung
wird das Sanierungskonzept einschlieBlich des Umlagerungsbauwerkes beschrieben.

Aufgrund der Altlastensituation wird eine Versickerung des Niederschlagswassers zum Schutz des
Grundwassers im Plangebiet ausgeschlossen. Oberflachengewdasser sind im Plangebiet nicht
betroffen. Das Plangebiet weist in Teilen hoch anstehende Grundwasserstande auf. Im Rahmen des
Grundwassermanagements ist sicherzustellen, dass angrenzende Bereiche nicht beintrachtigt werden.
Der mégliche Stoffeintrag in das Grundwasser wird durch die Verlagerung bzw. Abdichtung der
belasteten Bereiche voraussichtlich abnehmen.

Schutzgut Luft und Klima
Die klimatischen Verhaltnisse im Plangebiet werden sich im Wesentlichen nicht &ndern. Es kommt zu

Flachenversiegelungen, die aber bereits in der Bestandsituation durch die industrielle Vornutzung
vorhanden waren. Durch die Schaffung von 6ffentlichen Griinflaichen, Gehdlzpflanzungen und

5 CEF-MaBnahme (continuous ecological functionality-measures): Vorgezogene Ausgleichsmal-
nahmen des Artenschutzrechts zur dauerhaften Sicherung der dkologischen Funktion von
Fortpflanzungs- und Ruhestatten bzw. zur Abwendung der artenschutzrechtlichen Verbote nach § 44
BNatSchG
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DachbegriinungsmaBnahmen kann die Aufheizung im Plangebiet teilweise kompensiert werden.

Die Berechnungen zur Luftschadstoffbelastung prognostizieren keine Grenzwertiberschreitungen bzw.
sogar eine Verbesserung in den sensiblen Bereichen. In Kapitel 11.3 wird auf die lufthygienische
Belastungssituation eingangen.

Schutzgut Orts- und Landschaftsbild bzw. Erholungseignung

Bis zum heutigen Zeitpunkt ist das Plangebiet durch die Bevdlkerung nicht begehbar und somit nicht
erlebbar. GréBtenteils ist das Gelande von auf3en nicht einsehbar. Mit der Wiedernutzung des
Industrieareals und durch die Entstehung einer Griinachse entlang der Hoeschallee sowie Schaffung
eines Quartierparks wird das Ortsbild positiv verandert. Auch durch die festgesetzten Begriinungs-
maBnahmen kann das Landschaftsbild aufgewertet werden. Die ortsbildpragenden Strukturen, wie die
StraBenbaume an der HildastraBe sowie an der SpringorumstraBe werden moglichst erhalten.

Schutzgut Mensch

Die derzeitige Bedeutung des Gebietes fir das Schutzgut Mensch wird als gering eingeschétzt. Die
geplanten Nutzungen bieten insbesondere durch die Griinvernetzung und Freiraumversorgung sowie
verkehrliche Entlastung der Brackeler StraBe ein hohes Entwicklungspotential.

Auf das Plangebiet wirken L&rmimmissionen durch StraBen und Schienen ein, zum Schutz insbeson-
dere der geplanten Nutzungen innerhalb der Grinflachen werden MaBnahmen zum Immissionsschutz
ergriffen.

Das Gefahrdungspotential durch Bodenbelastungen besteht in den frei zugénglichen Grinflachen,
insbesondere am Umlagerungsbauwerk sowie im geplanten Gewerbegebiet. Erforderliche Schutzmaf-
nahmen und Anforderungen werden in den entsprechenden Teilsanierungsplanen formuliert.
MaBnahmen zur Unterbindung der Wirkungspfade Mensch — Boden sowie Mensch — Bodenluft sind im
Umweltbericht sowie im Sanierungskonzept ausfiihrlich beschrieben.

Schutzgut Sach- und Kulturgtiter

Durch die Planung gehen keine bekannten Sach- oder Kulturgiter verloren. Die angrenzenden
Baudenkmaéler werden erhalten.

10.3  Wald

Im Plangebiet bestehen kleinere Waldflachen am Rand des Hoeschparks, die bereits im Jahr 2010
gemeinsam mit dem Regionalforstamt Ruhrgebiet definiert wurden. Vorwaldahnliche Strukturen
wurden infolge der Rodungsarbeiten und der Baureifmachung der Logistikflachen entfernt. Die
verbliebenen Strukturen &stlich des Hoeschparks sind als ,Natur-auf-Zeit“-Flachen zu werten.

10.4 Baumschutz

Planungsbedingt werden einige nach Baumschutzsatzung geschiitzte Baume in Anspruch genommen.
Im Kapitel 6.3.1 des Umweltberichts findet sich eine Ubersicht der beanspruchten Baume. Firr diese
B&ume ist ein Ersatz nach der Baumschutzsatzung der Stadt Dortmund zu leisten. Die erforderliche
Ersatzregelung erfolgt im Rahmen der Fallantrage zur Baureifmachung des Geléndes.

Weiterhin ist die Pflanzung von Alleebdumen entlang der Hoeschallee und der Westfalenhuttenallee
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vorgesehen. Die StraBenbaumpflanzung gilt als Standard, um die Auswirkungen des StraBenneubaus
zu mindern.

Der sudliche Rand der &stlichen SpringorumstrafBe ist mit einer Platanenreihe aus 51 groBBkronigen
B&umen bestanden. Diese werden in das Plangebiet einbezogen um die langfristige Sicherung und
Pflege dieser — auch die spatere Westfalenhittenallee — pragenden Baume zu sichern.

10.5 ArtenschutzmaBnahmen (CEF)

Im Rahmen der Bebauungsplanaufstellung ist eine artenschutzrechtliche Betrachtung nach §44 (Abs.
1 und 5) BNatSchG erforderlich. Das Artenschutzgutachten® stellt die Kartierergebnisse zu den
Artengruppen Flederm&use, Vbégel, Amphibien sowie Reptilien dar, die in den Jahren 2014 - 2016
untersucht wurden.

In der artenschutzrechtlichen Betrachtung wurde der Konflikt des Artenschutzes mit der Wiedernutz-
barkeit des Westfalenhlttenareals ersichtlich.

Far Fledermause sind laut Gutachten potenzielle Quartiere vorhanden, fir deren Riickbau sowie
Baufeldraumungen Planungshinweise gemaf Artenschutzgutachten zu beachten sind. Fiir die meisten
kartierten Vogelarten sind keine Konflikte zu erwarten, wenn im Rahmen von Bauarbeiten die
Planungshinweise zu geeigneten Arbeitszeitrdumen eingehalten werden.

Flr acht planungsrelevante Vogelarten sowie Amphibien und Reptilien sind geman dem Fachbeitrag
Artenschutz vorgezogene ArtenschutzmaBnahmen, sog. CEF-MaBnahmen erforderlich. In einem
lAngeren Abstimmungsproze mit Gutachtern, Umweltamt und Stadtplanungs- und Bauordnungsamt
wurden Flachen gesucht, die den Habitatanspriichen der Offenlandarten entsprechen sowie eine
ausreichende FlachengréBe aufweisen. Der artenschutzrechtliche Ausgleich ist aufgrund des Flachen-
anspruchs auf einer Flache auBBerhalb des Bebauungsplans, jedoch in raumlicher Nahe umzusetzen.
In der Artenschutzprifung zum Bebauungsplan werden die in der Auswahl befindlichen Flachen erlau-
tert. Die 15,5 ha groBBe, ehemalige Kohlenreserveflache dstlich des Dortmund-Emskanals erwies sich
als am Besten geeignete Flache, die notwendigen vorgezogenen ArtenschutzmafBnahmen fiir Kreuz-
kréte, Flussregenpfeifer, Heidelerche sowie Feldlerche zu realisieren. Dabei dienen die MalBnahmen
fur die Kreuzkrote der Sicherung des derzeitigen Bestands dieser Arten auf der ehemaligen
Kohlenreserveflache.

Die einzelnen MaBnahmen werden in der Artenschutzprifung umfassend erldutert, der Umweltbericht
enthélt dazu eine Zusammenfassung. Die externe ausgewahlte Flache ist im Bebauungsplan InN 219
in einem Ausschnittsfenster festgesetzt. Die ArtenschutzmaBnahmen missen vor Realisierung der
Planung bzw. Sanierung durchgeflhrt werden.

Das Buro Landschaft Planen und Bauen wurde mit der detaillierten Planung der CEF-Flache durch
Thyssen beauftragt. Neben der Ausgestaltung der Flache gemaf der Anspriiche der einzelnen Arten

6 Biiro Hamann & Schulte, Umweltplanung, Angewandte Okologie: Bebauungsplan InN 219
HaupterschlieBung Westfalenh(tte, Fachbeitrag Artenschutz, Gelsenkirchen 2019
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stellt die Besucherlenkung einen weiteren Schwerpunkt der Planung dar. Um die anthropogenen Ein-
flisse mdglichst auszuschlieBen, werden neben Z&unen auch natiirliche Barrieren wie Erdver-
wallungen und Totholzhaufen eingerichtet. Des weiteren ist durch die Stadt Dortmund geplant, den im
Norden der Flache verlaufende Neuholthauser Graben zu renaturieren. Dazu wurde eine Vorhalte-
flache von ca. 25 m ab Bdschungsful3 freigehalten und ist nicht Bestandteil der Umplanungen.

Die Umsetzung der CEF-MaBnahmen fand im Winterhalbjahr 2017/2018 statt und ist seit Frihjahr
2018 abgeschlossen. Die Herstellung der Artenschutzflachen wurde durch das Biro Hamann und
Schulte fachgutachterlich begleitet.

Die Ausgleichsflache befindet sich im Eigentum der Stadt Dortmund.
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Abbildung 17: Externe CEF-Ausgleichsflache in Dortmund-Ellinghausen

Neben der externen Ausgleichsflache entstehen innerhalb der Griinflachen im Bebauungsplangebiet
Habitate fur die planungsrelevanten Arten Kreuzkréte, Mauereidechse, Nachtigall sowie Gartenrot-
schwanz zur Wahrung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitdt (CEF-MaBnahmen). Diese
Freiflachen werden von einer 6ffentlichen Nutzung freigehalten und dienen dem Erhalt der
Fortpflanzungs- und Ruhestatten der o0.g. Arten im rdumlichen Zusammenhang. Sie sind somit
dauerhaft zu sichern und zur Zielfihrung kontinuierlich in ihrer Funktionalitét zu kontrollieren und zu
pflegen. Die MaBnahmen werden im Bebauungsplan nach § 9 Abs. 1 Nr. 20 festgesetzt (siehe
textliche Festsetzungen@ bis @).

Fldchen mit ArtenschutzmaBnahmen fiir die Kreuzkrétenpopulation
Im Geltungsbereich werden zwei Flachen festgesetzt, auf denen MaBnahmen zur Sicherung der
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Kreuzkrétenpopulation realisiert werden. Sie dienen der Population als Fortpflanzungs- und
Ruhestatte. Es werden zum einen in unterschiedlicher Auspragung Laichgewasser angelegt, zum
anderen Steinhaufen als Winterquartiere in unmittelbarer N&dhe zu den Laichgewéassern angelegt. Die
Ausgestaltung dieser Flachen erfolgt in enger Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehdrde und
wird fachgutachterlich begleitet (siehe textliche Festsetzung Ziffer 9 ).

Fldchen mit ArtenschutzmaBnahmen fiir die Mauereidechsenpopulation

Im Geltungsbereich wird westlich des festgesetzten Umlagerungsbauwerk eine Flache festgesetzt, auf
der MaBnahmen fir die Mauereidechsenpopulation hergestellt werden. Es handelt sich dabei um
Flachen, die an die Bahngleise angrenzen und bereits jetzt von Mauereidechsen besiedelt werden.
Durch Steinschittungen und Sandhaufen werden diese Flachen ergénzt und optimiert. Eine
Zaunanlage grenzt die MaBnahmenflache vom Unterhaltungsweg des Umlagerungsbauwerks ab.
(siehe textliche Festsetzung Ziffer ).

Fldchen mit ArtenschutzmaBnahmen fiir die Nachtigall
An der nérdlichen Grenze des Geltungsbereichs wird die vorhandene Gehdlzstruktur erhalten und
durch eine dichte Strauchflache als Flache fir die Nachtigall qualifiziert (siehe textliche Festsetzung

Ziffer @).

MaBnahmen fiir den Gartenrotschwanz

Fir den Gartenrotschwanz wird keine flachige MaBnahme hergestellt. Da sich die Fortpflanzungsstatte
des Gartenrotschwanzes in der Nadhe der MaBnahmenflache fur die Nachtigall befindet, wird diese mit
Nistkasten versehen und somit auch fiir den Gartenrotschwanz ein Angebot an Brutplatzen geschaffen
(siehe textliche Festsetzung Ziffer@ )-

Nach Umsetzung der aufgefiihrten MaBnahmen in Verbindung mit der 6kologischen Baubegleitung
wahrend der Sanierungs- und Bauphase wird das Vorhaben aus Sicht des Artenschutzrechts als
zulassig eingestuft.

10.6 Eingriffs- und Kompensationsbilanz

Wie bereits im Kapitel 10.2 beschrieben, erfolgt aufgrund der industriellen Vorpragung keine Erarbei-
tung einer Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung. Einzelbaum-Inanspruchnahmen werden anhand der
Dortmunder Baumschutzsatzung bilanziert.

Far die vorgezogenen ArtenschutzmaBnahmen wird, wie oben beschrieben, eine externe Flache
Ostlich des Dortmund-Ems-Kanals herangezogen. Jedoch ist diese ehemalige Kohlenreserveflache
bereits mit MaBnahmen belegt, die aus der Eingriffsbilanzierung des rechtskréftigen Bebauungsplans
Mg159 - Glterverteilzentrum Ellinghausen - hervorgeht. Da der Eingriff innerhalb des Geltungs-
bereiches nicht vollstdndig kompensiert werden konnte, wurde auf die Flache 6stlich des Kanals
zurtickgegriffen.

Das verbleibende Ausgleichsdefizit sollte mit 70%iger Aufforstung und 30%iger ungelenkter
Sukzession auf der Flache kompensiert werden. Es lag ein Ausgleichsdefizit von 1.254.557
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Okologischen Wertpunkten vor. Aufgrund der Anspriiche der Offenlandarten, fiir die die Artenschutz-

maBnahmen im Bebauungsplanverfahren InN 219 grdBtenteils realisiert werden, muss dieser

bestehende Kompensationsbedarf (des Mg 159 — GVZ Dortmund-Ellinghausen) als Aufforstung an

anderer Stelle realisiert werden. Nachfolgende Tabellen geben einen Uberblick tiber den

urspriinglichen Kompensationansatz des Bebauungsplans Mg 159 und die CEF-MaBnahmen:

FlachengréBe: 12,95 ha

Ausgangsbiotop: abgerdumte Flache mit erster Ansaat, Biotopwertstufe 6
Benétigte Okologische Wertpunkte: 1.269.100

Tabelle 3: Urspriingliche Kompensation (Mg 159)

MaBnahme FlachengroBe [m?] | Okopunkte | Okol. Wert
Aufforstung 90.650 1.541.050 17
Ungelenkte Sukzession 38.850 505.050 13
Abzgl. Ausgangsbiotop 129.500 - 777.000 6
Summe des Ausgleichs: 129.500 1.269.100
Tabelle 4: Kompensation in Verbindung mit ArtenschutzmaBnahmen
MaBnahme FlachengroBe [m?] | Okopunkte | Okol. Wert
Bestand Gleisanlage 3.100 - -
Grasflur/Ruderale Wiese 17.300 224.900 13
Hochstauden-Rohboden-Komplex mit
, . 11.700 246.600 18
Einzelblschen
Offenland-Rohboden-Komplex 28.700 373.100 13
Offenland-Rohboden-Komplex mit einzelnen
. 12.900 219.300 17
Gehdlzen
Rohboden-Pionierflache mit (temporaren)
. 55.400 997.200 18
Flachgewassern
Abzgl. Ausgangsbiotop 129.500 - 777.000 6
Summe des Ausgleichs: 129.500; 1.284.100

Mit dieser Kompensation gilt das damals ermittelte Ausgleichsdefizit von 1.254.557 Punkten als

kompensiert.

Der forstrechtliche Kompensationsbedarf des Bebauungsplans Mg159 wird wie folgt ausgeglichen:
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1. Auf dem Wodeacker (Gemarkung Nette, Flur 2, div. Flurstiicke): 60.352 m?

Abbildung 18: Ersatzkompensation Flédche 1

2. Gemarkung Bodelschwingh (Flur 3, Flurstiick 549): 30.376 m?2

Abbildung 19: Ersatzkompensation Flache 2
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Somit werden die Voraussetzungen zur planungsrechtlichen Sicherung der vorgezogenen Arten-
schutzmaBnahmen geschaffen.

In der Aufforstungsflache 2 liegt am dstlichen Rand eine Hochstspannungsleitung. Die Bedingungen
des Betreibers der Hochstspannungsleitung sind bei der Realisierung der Ausgleichsflache zu
beachten.

10.7 Monitoringverfahren

GemaB § 4c BauGB Uberwachen die Stadte und Gemeinden die erheblichen Umweltauswirkungen,
die aufgrund der Durchfiihrung der Bauleitplane eintreten, um insbesondere unvorhergesehene
nachteilige Auswirkungen friihzeitig zu ermitteln und in der Lage zu sein, geeignete MaBnahmen zur
Abhilfe zu ergreifen.

Spétestens 5 Jahre nach Rechtskraft des Bebauungsplanes (bzw. nach teilweiser oder vollstandiger
Planrealisierung) ist eine Uberpriifung durch Wiedervorlage der Verfahrensakte und Abarbeiten eines
Prifbogens durch die jeweils betroffenen Stadtamter vorgesehen. Es gilt beim Monitoring zu Uber-
prifen, ob sich die erheblichen Auswirkungen auf die Umwelt in dem Rahmen bewegen, wie sie im
Umweltbericht prognostiziert und in die Abwégung eingestellt und berlcksichtigt wurden, oder nach-
weislich darlber hinausgehen.

Im Umweltbericht werden folgende Monitoring-MaBnahmen empfohlen:

e Kontrolle der maximal zulassigen Grundflachenzahl, Baukérperh6hen und -anordnungen

¢ Kontrolle der Einhaltung der Larmschutz-Anforderungen

o Kontrolle der extern umgesetzten ArtenschutzmaBnahmen und der dauerhaften Pflege der
MaBnahmenflache

o Kontrolle der innerhalb des Bebauungsplan umgesetzten ArtenschutzmaBnahmen und der
dauerhaften und konzeptmafigen Pflege der MaBnahmenflache

e Freihaltung der Amphibien-Sperreinrichtungen von Bewuchs durch regelméBige
Mahd/Kontrolle der Einrichtung auf Funktionsfahigkeit

¢ Kontrolle der Realisierung der erforderlichen PflanzmaBnahmen; Kontrolle der Umsetzung,
Pflege und des dauerhaften Erhalts der Ersatz- und StraBenbaumpflanzungen (unter
Beachtung der Baumschutzsatzung)

e Ggf. Nachbilanzierung bei zusatzlichen oder geringeren Eingiffen in den gem.
Baumschutzsatzung geschitzten Baumbestand

e Kontrolle der Umsetzung der Dachbegriinungen gem. Festsetzungen des Bebauungsplans

e Kontrolle des ordnungsgeméafBen Bodenmanagements sowie der korrekten
Entsorgung/Verwertung des Aushubmaterials (soweit erforderlich) sowie des korrekten
Einbaus angelieferter Boden im Rahmen der Sanierungsplane

e Erstellung und Beachtung eines Nachsorge- und Langzeitiberwachungskonzeptes zur
Wartung und Uberprufung der Abdichtung sowie der Funktionsfahigkeit der Drainage des
Umlagerungsbauwerks sowie zur Wartung der Entwasserungsanlagen

e Fortfihrung des Grundwassermonitorings
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Die Uberpriifung bezieht sich auf die Erkenntnisse, die nach dem dann gegenwértigen Wissensstand
in angemessener Weise verlangt werden kénnen. Die Stadt kann sich geman § 4 Abs. 3 auf die Er-
fullung der Berichtspflichten externer Fachbehérden stitzen.

Desweiteren wird aufgrund der artenschutzrechtlichen Konfliktlagen und der sich abbleitenden Maf3-
nahmen eine 6kologische Baubegleitung empfohlen.

10.8 Boden und Altlasten

Far den gesamten Bebauungsplanbereich des InN 219 sind im Kataster der Stadt Dortmund tber
Altlasten und Altlastverdachtsflachen Kennzeichnungen als Abgrabung, Schittung sowie Industrie
vorhanden. Noérdlich der HildastraBBe (auBBerhalb des B-Plans) weist eine Teilflache die Kennzeichnung
»1ankstelle* auf. Die vom Biiro Ahlenberg Ingenieure durchgefiihrten Untersuchungen haben flachen-
deckend Auffillungen mit lokal z.T. erheblichen Belastungen durch verschiedene umweltrelevante
Schadstoffe (u. a. Schwermetalle, Cyanide, PAK, Mineraldlkohlenwasserstoffe) nachgewiesen. Daher
wird der gesamte Planbereich gem. § 9 BauGB gekennzeichnet und ein entsprechender Hinweis in
den Bebauungsplan Gbernommen.

Die nachgewiesenen Belastungen erfordern zur Umsetzung der verschiedenen Planvorhaben sowohl
im Geltungsbereich des InN 219 sowie auch der weiteren Teilflachen der Westfalenhltte weitreichende
und umfassende SanierungsmafBnahmen. Als optimierendes Element zur Flachenentwicklung wurde
daher gemeinsam von den Projektbeteiligten das Instrument eines Rahmensanierungsplans (RSP,
Sanierungsplan Allgemeiner Teil) gewahlt, der die grundsétzlichen Anforderungen an die Sanierung
und Flachenaufbereitung der verschiedenen Teilflachen festlegt und die hierfir erforderlichen Instru-
mentarien benennt. Hierdurch wird fir die weitere Entwicklung der Flachen Planungssicherheit erzielt.
Auf Grundlage des Rahmensanierungsplans sind bei der konkreten Umsetzung der Teilprojekte fiir die
jeweiligen Teilflachen gebietsbezogene Detailsanierungspléane zu erstellen, die die jeweils konkret
durchzufihrenden MaBnahmen darstellen.

Mit der Erstellung des RSP wurde das Biiro Ahlenberg Ingenieure” beauftragt. Die entsprechenden
erforderlichen flachenbezogene Gutachten zur orientierenden Gefahrdungsabschéatzung liegen als
Grundlage vor. Der auf der Basis dieser Gutachten erstellte RSP beschreibt die grundsétzlichen
Sanierungskonzepte, die eine Umsetzung der in den Bebauungsplénen vorgesehenen Nutzungen in
Ubereinstimmung mit den Vorgaben des BauGB und des BBodSchG sicherstellen und bildet die
verbindliche Grundlage fiir die weiteren sukzessive zu erstellenden Detailsanierungsplane. Die Detail-
sanierungsplane werden jeweils in einzelnen Verfahren gemani § 13 BBodSchG unter Beteiligung aller
relevanten Stellen durch die zustandige Untere Bodenschutzbehérde fir verbindlich erklart.

Als zentrales Element ist im RSP ein abgedichtetes Umlagerungsbauwerk zur Aufnahme der im Zuge
der ErschlieBungs- und EntwicklungsmaBnahmen anfallenden kontaminierten Béden vorgesehen,

7 Ahlenberg Ingenieure Herdecke, Sanierungsplanung Allgemeiner Teil fir betriebsneutrale und
betriebsrelevante Flachen der Westfalenhitte in Dortmund, Herdecke 2017
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wobei dieses Umlagerungsbauwerk in der Endgestaltung als begriintes Landschaftsbauwerk ausge-
bildet sein wird. Die Oberflache der Abdichtung erhalt eine dachférmige Geometrie, um das Wasser
allseitig zu Randgraben zu flhren. Bei der Planung werden die vorhandene Gelandesituation sowie die
neue geplante Oberflache des Umlagerungsbauwerkes beriicksichtigt.

Aufbau und Gestaltung des geplanten Umlagerungsbauwerks entsprechen dem Stand der Technik
und erfiillen die materiellen Anforderungen nach dem Abfallrecht bzw. der Deponieverordnung. Dies
gilt insbesondere fiir die unterschiedlichen Dichtungskomponenten der einzulagernden kontaminierten
Bdden; so werden Materialien verwendet, wie sie auch beim Deponiebau Ublich sind. Dies hat den
Vorteil, dass entsprechende Gitezeugnisse und Erfahrungen beim Einbau vorliegen. Zudem wird auch
die Dauerhaftigkeit der Abdichtung nach dem Stand der Technik festgeschrieben. Einzelheiten des
Aufbaus werden in dem entsprechenden Detailsanierungsplan festgelegt. Dieser Detailsanierungsplan
wurde mit Bescheid vom 08.10.2018 gem. §13 BBodSchG fiir verbindlich erklart. Die Arbeiten an dem
Umlagerungsbauwerk sowie eine erste Einlagerungsphase haben bereits begonnen.

Bei dem groBBen Umfang der im vorliegenden Fall aufzunehmenden Auffillungen unterschiedlicher
Qualitaten und belasteten Béden ist eine genaue Abschatzung der im Umlagerungsbauwerk einzubau-
enden Mengen im Vorfeld gegenwartig noch nicht belastbar mdglich. Ein Teil der zu bewegenden
Materialien kann bei chemischer Eignung in den unterschiedlichen Planbereichen ggf. wieder einge-
baut werden. Grundsatzliche Regelungen werden im RSP vorgegeben und den jeweiligen Detailsanie-
rungsplanen fur die jeweiligen Teilflachen konkretisiert und verbindlich festgelegt. Gegenwartig kann
die Hbhenlage der Abdichtung erst nach genauer Ermittlung der tatsachlich wahrend der Baudurch-
fihrung anfallenden und einzulagernden Massen festgelegt werden.

Mit Beendigung der BaumaBnahmen wird ein Nachsorgekonzept erstellt, mit den zustandigen
Behdrden abgestimmt und entsprechend umgesetzt. In dem Nachsorgekonzept werden u.a. die
Anforderungen zur Wartung und Uberpriifung der Abdichtung sowie der Funktionsfahigkeit der
Drainage in Form von Tests, Begehungen und sonstigen MaBnahmen festgelegt. Nach Fertigstellung
des Umlagerungsbauwerks sind Eingriffe darin ausgeschlossen. Die Verantwortung fir die
Langzeitiberwachung liegt aus bodenschutzrechtlicher Sicht beim Trager des Sanierungsplans.

Neben den Vorgaben flr die Erstellung des Umlagerungsbauwerks enthalt der Rahmensanierungsplan
auch verbindliche Richtlinien fir den Oberflachenaufbau in den Bebauungsplangebieten abhangig von
den kinftigen Nutzungen (Wohngebiete, Griinflachen, Gewerbeflachen, StraBen, LArmschutzelemen-
te). Diese Richtlinien werden in den spéateren Detailsanierungsplanen bertcksichtigt und unter
Einbeziehung der noch durchzufihrenden Grundwasseruntersuchungen konkretisiert. Hierdurch wird
eine Realisierung der in den Bebauungspléanen vorgesehen Nutzungen bei Ausschluss méglicher
Gefahrdungen fir Personen und anderer relevanter Schutzglter sichergestellt. Flir das Gewerbegebiet
Ostlich der Hoeschallee sowie fir den Bereich StraBe liegen bereits entsprechende Detail-
sanierungspléane vor.
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Bei Berlcksichtigung der vorgenannten und im RSP und den Detailsanierungsplénen beschriebenen
und in Form der behérdlichen Verbindlichkeitserklarungen genehmigten Sanierungs- und Sicherungs-
vorgaben sind die im Bebauungsplan dargelegten Nutzungen aus bodenschutzrechtlicher Sicht
zulassig. Der Grundsatz der gesunden Wohn- und Arbeitsverhéltnisse nach BauGB ist demnach erfullt.

10.9 Kampfmittel

Im Hinblick auf den geschichtlichen Hintergrund der Flache der Westfalenhiitte ist ein Auffinden von
Kampfmitteln aus dem 2. Weltkrieg zu erwarten. Untersuchungen anhand von Luftbildern haben 36
Blindgéngerverdachtspunkte im Geltungsbereich des Bebauungsplanes InN 219 und angrenzender
Flachen ermittelt, die vor Bau- oder ErdbewegungsmaBnahmen zu (berpriifen sind. Diese sind in der
Anlage 2 zu dieser Begrlindung in einer Beikarte verzeichnet. Gemal der vorliegenden
Stellungnahmen und Bewertungen des Ordnungsamtes der Stadt Dortmund zu den
Luftbildauswertungen durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst der Bezirksregierung Arnsberg wird
das Gebiet der Westfalenhiitte flachendeckend als Bombenabwurfgebiet, teilweise als starkes
Bombenabwurfgebiet, eingeordnet. Es gibt zudem Stellungsbereiche, Schiitzenlécher und Laufgraben.
Ein Absuchen (Detektieren) der zu bebauenden Flachen und Baugruben wird gefordert. Im Bereich der
starken Bombardierung sind vor Ramm- oder Bohrarbeiten mit schwerem Geréat auch
Sondierbohrungen durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst Westfalen-Lippe erforderlich.

In den Bebauungsplan wird ein entsprechender Hinweis aufgenommen.

10.10 Bergbau

Der Planungsbereich liegt Giber dem auf Steinkohle verliehenen, inzwischen erloschenen Berg-
werksfeld ,Ver. Westphalia I dem auf Steinkohle und Eisenstein verliehenen Bergwerksfeld
»Scharnhorst” sowie tber dem auf Kohlenwasserstoffe erteilten Bewilligungsfeld ,Westfalia -Gas".
Ebenso befindet sich der Planbereich Uber den auf Kohlenwasserstoffe erteilten Erlaubnisfeldern
.Borussia Gas"(zu gewerblichen Zwecken} und ,CBM - RWTH" (zu wissenschaftlichen Zwecken}.
Eigentimerin des Bergwerksfeldes ,ver. Westphalia I“ und Inhaberin der Bewilligung flr das
Erlaubnisfeld ,Westfalia-Gas" ist die thyssenkrupp Business Services GmbH . Eigentimerin des
Bergwerksfeldes ,Scharnhorst” ist die RAG AG. Inhaberin der Erlaubnis ,Borussia Gas" ist die Minegas
GmbH. Inhaberin der Erlaubnis ,CBM - RWTH" ist die RWTH Aachen.

Im Verfahren wurden die Bergwerksfeldeigentiimerinnen bzw. Inhaberinnen der Bewilligungen beteiligt
und um Stellungnahme gebeten Von dort wurden keine Bedenken gegen die Planung vorgebracht.

Nach den der Bezirksregierung Arnsberg, Abt. 6 Bergbau und Energie in NRW, vorliegenden
Unterlagen ist im Planungsgebiet kein heute noch einwirkungsrelevanter Bergbau dokumentiert.

Uber zukiinftige bergbauliche MaBnahmen im Bebauungsplanbereich ist der Bezirksregierung
Arnsberg nichts bekannt.

Nach Mitteilung der Bezirksregierung Arnsberg, Abt. 6 Bergbau und Energie in NRW sind im dort
geflhrten Bergbau-Altlast-Verdachtsflachenkataster (BAV-Kat) fir den Bereich des Bebauungsplanes
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InN 219 auf dem Gelénde der ehemaligen Hittenwerke Hoesch in Dortmund und dessen unmittelbare
Umgebung derzeit folgende ehemaligen begbaulichen Betriebsstétten verzeichnet:

e Halde Kaiserstuhl 1, (BAV-Kat-Nr.: 4410-A-019)

e Halde Kaiserstuhl 2, (BAV-Kat-Nr.: 4410-A-020)

e Schachtanlage Kaiserstuhl 1, einschl. Kokerei, (BAV-Kat-Nr.: 441 OS-010) .

e Schachtanlage Kaiserstuhl 2, einschl. Kokerei, (BAV-Kat-Nr.: 4410-S-016)

o Kokerei Kaiserstuhl 3, (Hochofenanlage Hoesch), (BAV-Kat-Nr.:441 O-S-011)

o Koksgasleitung (Kaiserstuhl-Min. Stein-Gasometer), (BAV-Kat-Nr.: 441 O-S-039)

10.11  Methanausgasung

Seit 1991 kam es an mehreren Stellen im Stadtgebiet zu Austritten von Methangas an der Tages-
oberflache. Nahere Uberpriifungen ergaben, dass es sich in diesen Fallen um natiirliche Gasvor-
kommen aus dem Steinkohlengebirge handelt. Solche Austritte kénnen durch natirliche (z. B.
geologische Verwerfungen, Briiche etc.) und anthropogene (z. B. Bohrungen, Geldndeeinschnitte etc.)
Wegsamkeiten begunstigt werden.

Die Arbeitskarte der potenziellen Methanaustritte im Stadtgebiet Dortmund (Stand: Oktober 2002)
unterteilt das Stadtgebiet in mehrere Bereiche hinsichtlich der Austrittswahrscheinlichkeit. Das
Plangebiet liegt Uberwiegend in der Zone 1. Danach sind Methangasaustritte ,wenig wahrscheinlich*.

Bisher sind keine konkreten Austritte bekannt. Ein Teil des Plangebiets westlich des Hoeschmuseums
liegt in der Zone 2 dieser Karte. Danach sind Methangasaustritte ,hinreichend wahrscheinlich“. Bisher
sind auch hier keine konkreten Austritte bekannt. Wegen der hinreichenden Wahrscheinlichkeit sind im
Vorfeld der Planrealisierung (z.B. im Rahmen der Baugrunderkundung) Untergrunduntersuchungen
und

-messungen zur Feststellung des moglichen Methangaspotentials durch einen Sachverstandigen
vorzunehmen. In dem nachfolgenden Baugenehmigungsverfahren wird Uber einen Hinweis die
Empfehlung zur vorsorglichen Installation einer Gasflachendrainage oder eines vergleichbaren
Systems unterhalb von Gebauden ausgesprochen. Im Bebauungsplan ist ein entsprechender Hinweis
aufgenommen worden.
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11. Immissionsschutz

Das Kapitel behandelt die Immissionen im Plangebiet und im Umfeld der Planung, die durch die
Planung hervorgerufen werden. Dies betrifft den Verkehrslarm (Kap. 11.1), den Gewerbelarm (Kap.
11.2) und die Luftschadstoffe (Kap. 11.3). Ebenso werden die auf das Plangebiet einwirkenden
Immmissionen betrachtet.

1.1 Larmbelastung durch Verkehr

Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen u.a. insbesondere die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu berlcksichtigen.

Auf die vorhandenen und geplanten Nutzungen im Plangebiet (Sonder- und Gewerbegebiete sowie
offentliche Griinflachen - Parkanlagen) wirkt StraBen- und Schienenverkehrslarm insbesondere durch
die Bahnstrecke Dortmund — Miinster/Gronau (Strecke 2100), die umgebenden vorhandenen StraBen
Bornstral3e, Brackeler StraBe sowie durch die geplanten StraBen Hoeschallee, Westfalenhittenallee
und die westliche Springorumstral3e ein. Daher sind die hiervon ausgehenden Immissionen im
Plangebiet zu ermitteln und ggf. erforderliche aktive oder passive SchallschutzmaBnahmen zu
diskutieren. Die Anforderungen geman der 16.BImSchV bei dem Neubau von StraBBen sind ebenfalls
zu beachten. AuBerdem sind auch die Auswirkungen der zuséatzlichen Verkehre aufgrund der
Planungen auf empfindliche Nutzungen auBerhalb des Plangebietes zu betrachten.

Fir den Bebauungsplan wurde eine schalltechnische Untersuchung? erstellt, um die o.g.
Gerauschemissionen zu ermitteln und festzustellen, welche SchallschutzmaBnahmen erforderlich
werden. Diese Untersuchung basiert auf den unter Kap. 8.2.1 genannten und den Gutachtern zur
Verflgung gestellten Berechnungsgrundlagen.

11.1.1 Rechtliche Grundlagen

Nach § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen die fiir eine bestimmte
Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf
die ausschlieBlich oder Gberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete (auBerhalb des B-Plans) soweit
wie moglich vermieden werden. Hierbei sollen Larmquellen berlicksichtigt werden, welche fortlaufende
Gerausche emittieren, wie z. B. Verkehrs- und Gewerbelarm.

Orientierungswerte nach DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau -

Da aus raumlichen und strukturellen Gegebenheiten haufig eine gegenseitige Beeinflussung der
verschiedenen Nutzungsbereiche nicht vermieden werden kann, sind entsprechend der definierten
Schutzwrdigkeit im Beiblatt 1 der DIN 18005 Orientierungswerte angegeben. Diese werden bei der
stadtebaulichen Planung herangezogen, sind aber lediglich eine Orientierungshilfe fir die planerische
Abwagung.

8 Heine + Jud, Ingenieurbiro fir Umweltakustik, Schalltechnische Untersuchung Bebauungsplan
InN 219 ,HaupterschlieBung Westfalenhitte* in Dortmund, Dortmund, Januar 2018
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Entsprechend Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, gelten folgende Orientierungswerte fiir die

Beurteilungspegel:

Gebietsnutzung

Orientierungswert in dB(A)

tags (6 bis 22 Uhr)

nachts (22-6 Uhr)

Kern-/Gewerbegebiet (MK / GE) 65 55/50
Dorf-/Mischgebiete (MD / MI) 60 50/ 45
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45/ 40
off. Grinflache (Parkanlage) 55 Kein Schutzbedarf

Der niedrigere der beiden angegebenen Nachtwerte gilt fiir Industrie-, Gewerbe und Freizeitlarm, der

héhere fir Verkehrslarm.

Die DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau - als schalltechnische Beurteilungsgrundlage fiir die
stadtebauliche Planung - gibt als Orientierungswert fiir sonstige Sondergebiete, soweit sie schutz-
wrdig sind, je nach Nutzungsart tags 45 - 65 dB (A) und nachts 35 - 65 dB (A) vor. Im vorliegenden
Fall wird das an der westlichen SpringorumsstraBe festgesetzte Sondergebiet ,Forschung und
Entwicklung“ bei der schalltechnischen Beurteilung einem Gewerbegebiet zugeordnet, da die
vorgesehene Nutzung am ehesten einem Gewerbegebiet entspricht. Damit sind fiir das Sondergebiet
65 dB (A) tags und 55 bzw. 50 dB (A) nachts zugrunde zu legen. Fir die Beurteilung ist tags der
Zeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr, nachts der Zeitraum von 22.00 bis 6.00 Uhr maBgeblich.

Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die geman § 43 BImSchG erlassene Verkehrslarmschutzverordnung gilt fir den Bau und die wesent-
liche Anderung von éffentlichen StraBen und Schienenwegen und legt Immissionsgrenzwerte in
Abhangigkeit vom Grad der Schutzbedrftigkeit fest. Fiir den Neubau der Westfalenh(ttenallee, der

westlichen SpringorumstraBBe und der Hoeschallee sind diese Verordnung und die zugehdrigen

weiteren Konkretisierungen entsprechend anzuwenden. Den Schutz von Parkanlagen, Erholungswald,
Griinflachen oder dergleichen sieht die 16.BImschV nicht vor. Hier fehlt das Merkmal der Nachbar-
schaft, d.h. die Zuordnung zu einem bestimmmten Personenkreis mit regelméaBigem und nicht nur

vorlibergehendem Aufenthalt.

Gebietsnutzung

Immissionsgrenzwert in dB (A)

tags (6 bis 22 Uhr)

nachts (22-6 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und 57 47
Altenheime

Wohngebiete 59 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
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Im Rahmen des StraBenneubaus werden die neu zu bauende Westfalenhittenallee, die Hoeschallee
und die Planstra3e A betrachtet. Darlber hinaus werden die bereits bestehende westliche Springorum-
straBe (Umbau), die OesterholzstraBe und die HildastraBe gemaf den Vorgaben der 16. BImSchV in
die Betrachtung einbezogen.

Die OesterholzstralBe, die heute am Werkstor 1 endet, sowie die HildastraBe, die heute am Bahngleis
endet, sind derzeit Sackgassen. Sie sind in den Untersuchungsbereich mit einzubeziehen, da sie
zukinftig fir den Durchgangsverkehr offen sein werden und somit eine Funktionsanderung erfahren.

11.1.2 Berurteilung der Larmsituation im Plangebiet geman DIN 18005

Zur Einschatzung, an welchen Stellen im Plangebiet Larmschutz erforderlich wird, wurde, unter
Berucksichtigung der Schutzwrdigkeit der Gebiete, der einwirkende Schall auf Basis der
Verkehrsstarken des StraBen- und Schienenverkehrs durch eine Ausbreitungsrechnung - zunéchst
ohne SchallschutzmaBnahmen - ermittelt. Hierzu werden der Analysefall sowie die Planfélle (siehe
unter Kap. 8.2.1.1) betrachtet. Fur die weitere Berechnung werden Immissionsorte fir die maf3geb-
lichen Bereiche definiert. Dies sind die im Plangebiet liegenden Gewerbegebiete 1 und 2, das
Sondergebiet sowie der Quartierspark im Westen und der Hoeschpark.

Die Auswirkungen durch den vorhandenen StraBen- und Schienenverkehr ergaben im Analysefall AO
ohne LarmschutzmaBnahmen lediglich an der BornstraBe und am Quartierspark tags eine Uberschrei-
tung der Orientierungswerte der DIN 18005, an der BornstraBe hervorgerufen durch den StraBen- und
am Quartierspark durch den Schienenverkehr der DB-Strecke Dortmund — Minster. Nachts werden die
Orientierungswerte eingehalten.

Far die Prognoseplanfalle PO, P1 und P2 wurden die geplanten Gebaude sowie das geplante Umlage-
rungsbauwerk berlicksichtigt. Die Beurteilungspegel, hervorgerufen durch den zukiinftigen StraBBen-
und Schienenverkehr, betragen in den Prognosefallen P1 und P2 im Gewerbegebiet GE 1 bis 65 dB(A)
tags und bis 60 dB(A) nachts, im Gewerbegebiet GE 2 bis 72 dB(A) tags und 67 dB(A) nachts. Die
Orientierungswerte der DIN 18005 werden im Gewerbegebiet GE 1 tags und nachts eingehalten, im
Gewerbegebiet GE 2 tags bis 7 dB(A) und nachts bis 2 dB(A) UGberschritten. MaBgeblich sind hier die
Schienenstrecke 2100 und die Hoeschallee. Im Vergleich zum Prognose-Nullfall PO (ohne Bau der
Westfalenhittenallee und der Hoeschallee) erhéhen sich die Beurteilungspegel um bis zu 14 dB(A)
tags und um bis zu 10 dB(A) nachts.

In den Parkgebieten (Berechnungshdhe 2 m Uber Gelande) betragen die Beurteilungspegel im Planfall
P1/P2 bis zu 65 dB(A) tags. Der Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags wird
um bis zu 10 dB(A) Uberschritten. MaB3gebliche Larmquellen sind im Bereich Hoeschpark die Hoesch-
allee und im Quartierspark die Schienenstrecke 2100. Im Quartierspark werden die Beurteilungspegel
durch eine Umsetzung der Planung nicht erhdht. Im Hoeschpark kommt es gegenlber dem Prognose-
Nullfall aufgrund der neu geplanten Hoeschallee zu einer Erhdhung der Pegelwerte von bis zu 9 dB(A)
tags (Heine + Jud 2017, S. 18).
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Da die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, sind mégliche LarmschutzmaBnah-
men zu prifen, abzuwagen und festzusetzen. Fir die Dimensionierung werden die Verkehrszahlen
des Prognosefalls P2 herangezogen,da dieser die hdheren Beurteilungspegel hervorruft.

Bereich Gewerbegebiet HildastraBe (GE 2)
Durch die Berechnung wurde festgestellt, dass - bedingt durch den Bau der Nordspange und durch die

Schienstrecke 2100 - an den Gewerbebauten stidlich der HildastraBe in den Prognoseféllen P1 und P2
Beurteilungspegel von 72 dB(A) tags und 67 dB(A) nachts auftreten. Die Orientierungswerte der DIN
18005 werden um 7 dB(A) tags und 2 dB(A) nachts Uberschritten.

Um hier einen Vollschutz zu erreichen, waren Larmschutzwande mit einer Héhe von 7m Uber Gelande
erforderlich. Da zum Bau dieser Wande die bestehende Baumreihe an der HildastraBe entfernt werden
musste und aus stadtebaulichen Griinden an der BornstralBe (der hier vorhandene Gewerbebetrieb hat
hier eine Zufahrt zu seinen Hallen) keine Larmschutzwand errichtet werden kann, soll der erforderliche
Schallschutz Giber passive MaBnahmen sichergestellt werden. Es wird eine ent@:hende Textliche

).

Festsetzung in den Bebauungsplan aufgenommen (vgl. Textliche Festsetzung

Bereich Quartierspark

Um im gesamten Bereich des Quartiersparks einen Vollschutz (Einhaltung des Orientierungswerts
tags) zu erreichen, wéare eine Larmschutzwand mit einer Héhe von bis zu 7 m bzw. ein L&rmschutzwall
mit einer H6he von bis zu 8 m (iber Schienenoberkante (SOK) der Strecke 2100 erforderlich. Fir den
Bereich Quartierspark wurde darliber hinaus Uberpriift, welche Wirkung ein Wall mit verminderten
AusmaBen (Begrenzung auf den Bebauungsplanbereich; Gesamtlange 305 m; H6he 4,0 bis 5,5 m
Uber Schienenoberkante der Strecke 2100, vgl. Abbildung 19) aufweist. Da das Gelande nach Norden
hin (in Richtung des Umlagerungsbauwerks) ansteigt, lauft der Wall mit einer Endhéhe von 5,5 m Uber
SOK im Umlagerungsbauwerk aus. Mit dem beschriebenen Wall bleibt am Immissionsort Quartiers-
park eine Giberschreitung des Orientierungswerts von rund 1 dB(A) bestehen. Verbleibende Uber-
schreitungen im weiter stdlich gelegenen Parkbereich entfallen, wenn der Wall im Zuge der Umset-
zung des im B-Plan InN 226 geplanten stdlich angrenzenden allgemeinen Wohngebietes nach Siiden
hin verlangert wird (ebenda, S. 22). Die verbleibende geringfiigige Uberschreitung von 1 dB(A) wird als
tolerierbar angesehen, da die Nutzung des Parks noch nicht abschlieBend festgelegt ist und dement-
sprechend auch ggf. vorgesehene larmverursachende und/oder larmtolerantere Nutzungen in den
Bereichen angesiedelt werden kdnnen, wo héhere Pegel seitens des Larms durch den Schienenver-
kehr zu erwarten sind.

Bereich Hoeschpark

Fir einen Vollschutz im Bereich des Hoeschparks (Einhaltung des Orientierungswerts tags) ist eine
Larmschutzwand mit einer H6he von 3,5 m bzw. ein Larmschutzwall mit einer H6he von 4 m lber
Gradiente (Hoeschallee) und einer Lange von 630 m erforderlich (vgl. Abbildung 19). Ein durchgehen-
des Bauwerk ist jedoch aufgrund der Anbindung des geplanten Fuf3- und Radwegs (Bereich westl.
Anschluss Kaltbandstrase) nicht umsetzbar. Es soll daher ein Larmschutzwall mit Durchgang und
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Uberlappendem Larmschutz umgesetzt werden (ebenda S. 24). Mit dem Bau dieser Larmschutzmaf3-
nahme wird im Hoeschpark der Orientierungswert von 55 dB(A) tags eingehalten.

i = -_. - h "
~~| Legende

Hohe 5,5 m tber SOK
Wall schliel8t an das Um-
lagerungsbauwerk an

- Hohe 4,0 m iiber SOK [

= Emission Stralle

——— Emission Schiene H
N

I wall

&  Immissionsort

Hohe 4,0 m tber
Gradiente

Abbildung 20: Larmschutzanlagen im Plangebiet InN 219

11.1.3 Beurteilung des StraBenneubaus gemaB 16. BImSchV

Erganzend zur stadtebaulichen Beurteilung des Verkehrslarms wird eine Beurteilung der Stra3enneu-
baumaBnahmen nach den Vorgaben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), die fir den
Neubau oder die Anderung von StraBen gilt, durchgefiihrt. Hierfiir werden die Immissionen, die von
dem Vorhaben ausgehen und auf die bestehende und die geplante Bebauung einwirken, ermittelt, den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV gegeniibergestellt und SchallschutzmaBnahmen diskutiert.

Zunachst ist fir die Betrachtung des Stral3enneubaus der Untersuchungsraum abzugrenzen, der vom
B-Planbereich abweicht und nach der Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz vorgenommen wird. Hier
nach wird fir die Ermittlung des Beurteilungspegels die volle Verkehrsstarke (Planfall P2) zugrunde
gelegt.
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Emission Stralke

Abgrenzung

Untersuchungsgebiet

Abbildung 21: Untersuchungsbereich nach 16. BimschV

Da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an der bestehenden Bebauung im Untersuchungs-
bereich Uberschritten werden, werden aktive und passive LarmschutzmaBnahmen erforderlich.
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Abbildung 22: Lage der Immissionsorte nach 16. BImSchV

Bereich Anschluss PlanstraBe A (Anbindung des Logistikparks Westfalenhitte)

Durch die Berechnung wurde festgestellt, dass durch den Bau der Nordspange und der Planstrae A
bedingt, an den geplanten Gewerbebauten im GE 1 die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
Gewerbegebiete eingehalten werden. Daher sind hier keine LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Bei
dem Gebaude im angrenzenden Logistikpark handelt es sich um eine bestehende Logistikhalle und
somit nicht um eine schutzwirdige Nutzung. Daher sind hier ebenfalls keine SchallschutzmaBnahmen
vorzusehen.

Bereiche Hoeschallee und Westfalenhttenallee

Weiterhin wurde ermittelt, dass durch den Bau der Nordspange und Westfalenhittenallee an den
geplanten und bestehenden Gewerbebauten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
Gewerbegebiete eingehalten werden. LarmschutzmaBnahmen sind daher hier nicht erforderlich.
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Bereich Gewerbegebiet HildastraBe (GE 2)
Die Berechnung ergab weiterhin, dass - bedingt durch den Bau der Nordspange an den Gewerbege-

bauden sidlich der HildastraBe in den Prognoseféllen P1 und P2 Beurteilungspegel von 68 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts auftreten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Gewerbegebiete
werden eingehalten.

Gebaude Kirchderner Str. 78
Bei freier Schallausbreitung ergibt sich im Nachtzeitraum an dem Gebé&ude Kirchderner Str. 78_eine

Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete von
3 dB(A). Insofern sind hier SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Far einen Vollschutz (Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV tags und nachts) fir das
Gebaude Kirchderner Str. 78 ware It. La&rmgutachten entlang der Westfalenhiittenallee eine Larm-
schutzwand mit einer Héhe von rund 3,5 m bzw. ein Wall mit einer Héhe von bis zu 4,25 m Uber
Gradiente und einer Lange von ca. 135 m erforderlich (Heine + Jud 2018, S. 35).

Eine derartige Wand bzw. ein Wall wiirde jedoch aufgrund der értlichen Gegebenheiten die Sicht-
beziehungen im Kreuzungsbereich stéren. Weiterhin wiirde die Durchlassigkeit und Zugénglichkeit zu
den Naherholungsfldchen erschwert und es mussten dafur weitere zehn Bestandsbaume gefallt
werden. Daher steht die Umsetzung des aktiven Larmschutzes in keinem angemessenen Verhéltnis zu
passiven SchutzmaBnahmen der beiden betroffenen Fassadenseiten des Gebaudes Kirchderner
StralBe 78, sodass dem Grunde nach ein Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen besteht.

Bereich OesterholzstraBe

Bei freier Schallausbreitung ergeben sich Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes der
16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete von bis zu 4 dB(A) tags und 7 dB(A) nachts. Daher werden
SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Entlang der OesterholzstraBe ist die Errichtung einer La&rmschutzwand aufgrund der stédtebaulichen
Situation nicht moglich (ErschlieBung der Grundstlicke, die Geb&ude liegen nur durch den Gehweg
getrennt unmittelbar an der StraBBe). Hier werden folglich passive MaBnahmen vorgesehen.

Fir die Gebaude mit einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV besteht ein
Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach. Der Anspruch steht unter dem
Vorbehalt einer Prifung der tatséchlichen Notwendigkeit solcher MaBnahmen. Die tatsachliche
Notwendigkeit passiver SchallschutzmaBnahmen sowie ihr Umfang richten sich nach der Schutzbe-
drftigkeit vorhandener Raume in Bestandsgebauden sowie der hier vorhandenen Schallddmmmale
von AuBenbauteilen. Die Ermittlung der erforderlichen MaBnahmen erfolgt nach dem in der
24.BImSchV genannten Verfahren. Im Folgenden werden die anspruchsberechtigten Geb&dude
aufgefihrt:
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Kirchderner StraBe 78

OesterholzstraBe 40
OesterholzstraBe 42
OesterholzstraBe 44
OesterholzstraBe 51
OesterholzstraBBe 53
OesterholzstraBe 54
OesterholzstraBBe 55
OesterholzstraBBe 56
OesterholzstraBe 57
OesterholzstraBBe 58
OesterholzstraBBe 60
Oesterholzstral3e 61
OesterholzstraBBe 62
OesterholzstraBBe 63
OesterholzstraBe 64
OesterholzstraBBe 66
OesterholzstraBe 67
OesterholzstraBe 67a
OesterholzstraBBe 68
OesterholzstraBBe 70
OesterholzstraBe 71
OesterholzstraBe 72
OesterholzstraBe 73
OesterholzstraBe 74

OesterholzstralBe 76
OesterholzstraBe 78
OesterholzstraBe 79
OesterholzstraBe 80
OesterholzstraBe 81
OesterholzstraBe 82
OesterholzstraBe 83
OesterholzstraBe 84
OesterholzstraBe 85
OesterholzstraBe 86
OesterholzstraBe 87
OesterholzstraBe 88
OesterholzstraBe 89
OesterholzstraBe 90
OesterholzstraBe 91
OesterholzstraBe 92
OesterholzstraBe 93
OesterholzstraBe 94
OesterholzstraBe 95
OesterholzstralBe 96
OesterholzstraBBe 97
OesterholzstraBe 98
OesterholzstraBe 99
OesterholzstraBe 100
OesterholzstraBe 102

OesterholzstraBe 103
OesterholzstraBe 105
OesterholzstraBe 107
OesterholzstraBe 108
OesterholzstraBe 109
OesterholzstraBe 110
OesterholzstraBe 111
OesterholzstraBe 112
OesterholzstraBe 113
OesterholzstraBe 114
OesterholzstraBe 115
OesterholzstraBe 117
OesterholzstraBe 118
OesterholzstraBe 119
OesterholzstraBe 122
OesterholzstraBe 123
OesterholzstraBe 124
OesterholzstraBe 125
OesterholzstraBe 126
OesterholzstraBe 127
OesterholzstraBe 128
OesterholzstraBe 130
OesterholzstraBe 132
RobertstraBe 20
Wambeler StraBe 4

11.1.4 Larmauswirkungen des geplanten StraBenbaus im gréBeren Umfeld

Durch den Neubau der Westfalenhittenallee und der Hoeschallee kommt es groBrédumig zu Verande-
rungen der Verkehrsstréme und damit auch zur Abnahme bzw. Zunahme der Verkehrslarmimmis-
sionen auf umliegenden StraBBen. Die wesentlichen Wirkungen v.a. auf die StraBenziige mit
empfindlichen Nutzungen stellen sich analog zu den Verkehrsmengen dar. Betrachtet wird hierbei in
erster Linie der Planfall P1, der eine durchgehende Nordspange noch nicht bericksichtigt.

Durch den Bau der Westfalenhittenallee und der Hoeschallee verringern sich die Beurteilungspegel an
einigen untersuchten Immissionsorten um bis zu 2 dB(A) tags und bis zu 1,9 dB(A) nachts gegenlber
dem Prognosenulifall. An weiteren Abschnitten kommt es durch eine Erhéhung der Verkehrszahlen zu
einer Erhéhung der Beurteilungspegel um bis zu 1,8 dB(A) tags und 1,2 dB(A) nachts.
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Die Mehrbelastungen entstehen vor Allem auf den StraBBen, die zur Hoeschallee fihren und daher vor
allem durch die ,Sogwirkung“ der Hoeschallee zu begriinden sind.

Legende

== Fmission Stralle

PR T

Abbildung 23: Lage der Immissionsorte im gréBeren Umfeld

11.1.4.1 Abnahme der Lirmimmissionen

Bereich Stdwest: Brackeler StraBe / Borsigplatz / BorsigstraBe

Die Umlenkung der Verkehrsnachfrage von der Brackeler StraBe auf die Hoeschallee bewirkt Ent-
lastungen auf dem StraBenzug der Brackeler StraBBe / Borsigplatz / BorsigstraB3e: Die Entlastungen
liegen zwischen 32% und 45% je nach Abschnitt und sind somit auch deutlich spiirbar. Auch die
Larmpegel verringern sich entsprechend um bis zu 2,4 dB(A) tags und um bis zu 2,2 dB(A) nachts
gegenuber dem Prognosenullfall (ebenda S. 41). Dadurch ergibt sich in diesem dicht besiedelten
Quartier eine deutliche Entlastung der Anwohner.
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Bereich Stdwest: Oesterméarsch
Die hohen Pegel in diesem Bereich nehmen geringfliigig um maximal 0,1 dB(A) ab.

Bereich Stdwest: MallinckrodtstraBe
Die hohen Pegel in diesem Bereich nehmen geringfliigig um maximal 0,3 dB(A) ab.

Bereich Stdwest: Siidliche BornstraBe
Die festgestellte leichte Verkehrsentlastung von 13% auf der BornstraBe nérdlich der BergmannstralBe

fahrt zwar zu einer geringen Reduktion der Beurteilungspegel. Die La&rmwerte bleiben jedoch immer
noch auf einem hohen Niveau von max. 70,4 dB(A) tags und 63,1 dB(A) nachts.

Bereich Nordost: nérdliche Derner Stral3e

Durch die Verbindung der Nordstadt und Eving Uber die Hoeschallee und die Westfalenhittenallee zur
B236n wird auch die Derner StraBe entlastet. Der hier gelegene Immissionsort an der Gruwellstra3e
weist eine Verringerung der Larmpegel von 1,3 dB(A) tags und 1,0 dB(A) nachts auf. Insofern werden
die Wohnbereiche stidlich der Derner Stral3e splrbar entlastet.

Bereich Nordost: Im Karrenberg

Von der Verkehrsumlenkung profitiert vor allem der Abschnitt Kirchderne, in dem eine Minderung um
1,7 /0,9 dB(A) tags/nachts errreicht werden kann. Hier ergibt sich eine merkliche Entlastung des
Siedlungsbereiches Kirchderne.

Bereich West: OsterfeldstraBe / HilbckstraBe
Auch an der OsterfeldstraBe sinken die Beurteilungspegel um 2,2 dB(A) tags und um 1,1 dB(A) nachts

im Planfall P2, wenn der anvisierte durchgéngige Bau der Nordspange Uber die PlanstraBe Waldfried
erfolgen kann. Der Imissonsort an der Hilbckstral3e weist dagegen eine nur geringe Senkung der Pegel
um 0,4/0,2 dB(A) tags/nachts auf.

11.1.4.2 Zunahme der Lirmimmissionen

Bereich Stidwest: OesterholzstraBe, nérdlich Borsigplatz

Das Plankonzept sieht eine Anbindung der OesterholzstraBe an die SpringorumstrafBe vor. Hierdurch
wird die derzeitige Sackgasse, die am Werkstor endet zu einer durchgéngig zu befahrenden StralBe
und stellt die Anbindung der Nordstadt an das Entwicklungsgebiet Westfalenh(tte dar. Damit einher
geht eine Zunahme des Verkehrs und damit auch der Larmbelastung auf der OesterholzstraB3e.

Durch diese Offnung ist es auch fiir die Bewohner des Quartiers nérdlich des Borsigplatzes méglich,
die Hoeschallee und die weiteren Ziele ohne Fahrt Uber den Borsigplatz und die Brackeler StraB3e zu
erreichen. Eine Offnung erméglicht somit auch in Teilen eine Entlastung der Brackeler StraBe, welches
als zentrales Ziel mit der Realisierung des Bebauungsplans InN 219 verfolgt wird. Eine Abbindung
wirde zu einer Zunahme der Belastung in der Brackeler StraBBe fihren und das Ziel konterkarieren.
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Zur Abminderung der negativen Effekte sind ein Lkw-Fahrverbot sowie die Steuerung des Zuflusses
mittels einer Signalanlage an der Hauptkreuzung Hoeschallee/Westfalenhittenallee vorgesehen.

Trotz dieser MaBnahmen ergibt die Verkehrsprognose, dass sich durch die Offnung der westlichen
SpringorumstraBe der Verkehr auf der OesterholzstraBe zwischen Tor 1 und dem Borsigplatz von
2.900 Kfz/24 h im Vergleichsfall PO auf 5.900 Kfz/24 h im Planfall P2 verdoppelt. Dieser StraBenzug
wird also starker vom Verkehr belastet. Zwar ergibt sich eine deutliche Erhéhung des Kfz-Verkehrs,
aber aufgrund der zusatzlich vorhandenen Stadtbahnstrecke fallen die Pegelerh6hungen mit nur
maximal 1,3°dB(A) moderat aus. Aktive LArmschutzmaBnahmen sind aufgrund der beengten Platzver-
héltnisse in der innerstadtischen Lage der OesterholzstraBBe nicht umsetzbar. Wie bereits oben
festgestellt, besteht flr die Gebaude an der OsterholzstraBe geman der 16. BImSchV ein Anspruch auf
passive LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach. Bei der Bewertung der erforderlichen MaBnahmen
an den Gebauden werden geman den Vorschriften der Verkehrslamschutzrichtlinie auch die Immissi-
onen des Stadtbahnverkehrs mit einbezogen. Insofern wird flir diese Geb&ude ein ausreichender
Larmschutz in Form von Schallschutzfenstern zur Verfligung gestellt. Aufgrund der weitestgehend
geschlossenen Bebauung entlang der OesterholzstraB3e gibt es an jedem Gebéaude auch eine ruhige
larmabgewandte Seite. Unter Berlicksichtigung der vorgesehenen MaBnahmen wird die Erhéhung als
noch zumutbar angesehen.

Bereich Stidwest: OesterholzstraBBe, siidlich Borsigplatz

Der Abschnitt der OesterholzstraBBe sidlich des Borsigplatzes ist ebenfalls eine innerstadtische StralBe
mit einem engen StraBenquerschnitt. Daher ist hier bereits heute eine relativ hohe Larmbelastung
vorhanden. Im Vergleich zwischen Planfall PO und P1 kommt es zu einer Erhéhung der Pegel von
maximal 1,1 dB(A) tags und nachts. Im Vergleich zwischen dem Analysefall und dem Planfall P1
betragt die Erhéhung aber nur maximal 0,5 dB(A) tags und nachts. Daher ergibt sich nach Umsetzung
der Planung insgesamt keine grundsatzlich veranderte Situation. Die Werte bleiben auch nach
Umsetzung der Planung unter der gesundheitsgefdhrdenden Schwelle von 70/60 dB(A) tags/nachts.
Daher werden die Erhhungen als noch vertretbar eingeschatzt.

Bereich West: EberstraBBe / EisenstralBe

Der Planfall (P1) bericksichtigt nicht die Verlangerung der Nordspange durch den Abschnitt im
Bebauungsplan InN 218 - Am Waldfried. Daher erhéht sich der Verkehr auf der EisenstraBe/
EberstraBe im Planfall P1 deutlich stéarker als im Planfall P2.

Im Planfall P1 kommt es in der EberstraBe zu einer Erhéhung von 1,8 dB(A) tags und 1,3 dB(A)
nachts, im Planfall P2 (nach Durchbau der Planstra3e Waldfried) sinkt die Erhéhung der Werte jedoch
wieder auf 0,8 dB(A) tags und 0,5 dB(A) nachts. Insgesamt betréagt der Pegel am Immissionsort 8
(EberstraBe 47) im Planfall P1 max. 59,9 dB(A) tags und 55,5 dB(A) nachts. Die Veranderungen sind
so geringfligig, dass hier nicht von einer grundsatzlich neuen Larmsituation ausgegangen werden
muss, sondern die seit vielen Jahren bestehende Situation nur unwesentlich verandert wird.

Das Tiefbauamt beabsichtigt in absehbarer Zeit im Zuge der Fahrbahnerneuerung im Bereich der
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EberstraBe larmmindernden Asphalt aufzubringen. Hierdurch ergibt sich eine deutliche Verminderung
des Larmpegels in diesem Bereich.

Da vorgesehen ist, dass die PlanstraBe Waldfried im zeitlichen Zusammenhang mit der weiteren
Nordspange gebaut wird und gleichzeitig fir den Verkehr freigegeben werden soll, ist davon
auszugehen, dass der Planfall P1 nicht eintritt.

Die EisenstraBBe verlauft durch ein Gewerbegebiet. Wohnnutzungen sind hier nicht vorhanden. Insofern
kann die mit der Verkehrssteigerung verbundenen Pegelsteigerungen als vertraglich angesehen
werden zumal die Werte auch nach Umsetzung der Planung unter der gesundheitsgefédhrdenden
Schwelle von 70/60 dB(A) tags/nachts bleiben.

Bereich Nordost: Friedrich-Hblscher-Stral3e

Durch die Verlagerung der Verkehre von Scharnhorst in Richtung Innenstadt kommt es 6stlich der
Westfalenh(tte zu einer Zunahme des Verkehrs in der Friedrich-Hélscher-StraBe um 1.400 Kfz/24 h.
Dadurch erhéht sich der Larmpegel an den Gebauden an der Friedrich-Hblscher-Strale um maximal
0,6/0,5 dB(A) tags /nachts. Die Larmsituation in diesem Bereich wird auch wesentlich durch die
westlich verlaufende B236 gepragt. Durch die geringfligigen Erh6hungen wird die bestehende
Larmsituation nicht wesentlich verandert, so dass diese minimalen Steigerungen als noch tolerierbar
angesehen werden kdnnen.

Bereich West: BurgholzstraBe und OsterfeldstraBe

Weitere, aber nicht so starke Zunahmen sind im Zulauf zur ,Nordspange® auf der BurgholzstraB3e
nérdlich der EisenstraBe und der OsterfeldstraBe zu erwarten. Diese Erhéhungen treten jedoch nur im
Planfall P1 auf. Im Planfall P2, also mit dem Neubau der Nordspange im Bereich Waldfried, sinken die
Pegel gegenlber dem Planfall PO z.T. deutlich ab.

In der OsterfeldstraBe kommt es im Planfall P1 zu einer Zunahme des Verkehrs, wodurch eine
geringfigige Erhdhung der Larmpegel von max. 0,7 dB(A) tags und 0,4 dB(A) nachts resultiert. Die
Gesamtpegel in der OsterfeldstraBe nehmen mit zunehmender Entfernung zur Derner Stral3e ab, da
deren EinfluB3 auf die Pegel abnimmt. So sind im &stlichen Teil bereits heute Pegel von mehr als 60
dB(A) nachts vorhanden. An den Gebauden OsterfeldstraBe 13, 15 und 17 werden im Planfall P1
nachts Werte von mehr als 60 dB(A) erreicht.

Aktive LarmschutzmaBnahmen kommen aufgrund der Zufahrten zu den Grundstiicken an der
OsterfeldstraBe nicht in Betracht. Falls die Verlangerung der Nordspange im Bereich Waldfried wider
Erwarten nicht gleichzeitig erfolgen kann, wird den Eigentimern der 0.g. Gebaude eine
Kostenbeteiligung bei der Umsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Rahmen des
stadtischen Schallschutzfensterprogrammes angeboten.

An dem betroffenen Abschnitt der BurgholzstraBe befinden sich keine schutzbedirftigen Nutzungen,
insofern sind die Pegelsteigerungen im Planfall P1 unerheblich.
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Bereich Stidwest: BornstraBBe
Im Bereich der nérdlichen BornstraBe im Abschnitt zwischen EisenstraBe und HildastraBe nimmt der

Verkehr um ca. 17% zu. In diesem Bereich werden bereits im Prognosenulifall PO die Schwellenwerte
der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschritten. Diese werden durch
die Planung weiter erhdht. Deshalb sind auch bei relativ geringfiigigen Erhéhungen MaBnahmen zu
diskutieren, die diesen Erh6hungen entgegenwirken.

Aktive SchallschutzmaBnahmen kénnen ausgeschlossen werden, da diese nicht umsetzbar sind. Die
erforderlichen Grundstiickszufahrten erfolgen von der BornstraBe und sind freizuhalten. Die Wande
muUssten auch eine erhebliche Héhe aufweisen, die das Stadtbild nachhaltig beeintrachtigen wiirden.
Die erforderlichen Raume zur Errichtung von Wéanden stehen teilweise nicht zur Verfligung.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdecke ist aufgrund der bestehenden Qualitat der heutigen
Fahrbahndecke nicht vorgesehen und ein Austausch wiirde erhebliche Kosten verursachen. Eine
Reduzierung der zul&ssigen Geschwindigkeit kommt aufgrund der Zugehdrigkeit der StraBen zum
stadtischen Hauptverkehrsnetz ebenfalls nicht in Frage.

Die Stadt Dortmund bietet jedoch Betroffenen Eigentiimern im Rahmen des stadtischen Férderpro-
grammes zum passiven Schallschutz eine Kostenbeteiligung bei der Umsetzung von passiven
MaBnahmen an. Gefdérdert werden der Austausch von Schallschutzfenstern, bzw. Balkon- und
Terrassentlren sowie die nachtragliche Dammung von Rollladenkasten. Auch der Einbau von
schallgeddmmten Liftern in Schlafrdumen ist zuwendungsfahig. Voraussetzung fir die Férderung sind
AuBenlarmpegel tagstber von >= 70 dB(A) oder nachts von >= 60 dB(A). Diese Voraussetzung liegt
entsprechend des Schallgutachtens nach Umsetzung des Planvorhabens (und auch bereits heute) an
folgenden Gebauden im Umfeld der Planung vor:

e BornstraBe 166, 202, 202a, 239, 241/243, 256, 276, 283, 285, 287, 289 und 291

Bereich West: DammestraBBe
Die DammstraBe verlauft in einem gewerblich/industriell genutzten Bereich. Dementsprechend sind

hier nur sehr wenige schutzbedurftige Nutzungen anzutreffen. Insofern wirkt sich eine Verkehrszu-
nahme auf der Dammstraf3e nur auf wenige Betroffene aus.

An den Gebéauden an der DammstraBe wird bereits im Prognose Nullfall der Schwellenwert von 60
dB(A) nachts Uberschritten. Durch die Planung werden die Pegel noch weiter erhéht.

Auch hier kénnen aktive SchallschutzmaBnahmen ausgeschlossen werden, da diese nicht umsetzbar
sind. Die wenigen Gebaude mit einer schutzbedrftigen Nutzung verteilen sich Uber einen relativ
langen Abschnitt der DammstrafBe, so dass sehr lange Wande erforderlich waren. Dabei sind die
erforderlichen Grundstlckszufahrten von der DammstrafBBe freizuhalten. Die Wande miissten auch eine
erhebliche H6he aufweisen, die das Stadtbild nachhaltig beeintrachtigen wirden. Die erforderlichen
R&ume zur Errichtung von Wéanden stehen teilweise nicht zur Verfligung.
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Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdecke ist aufgrund der bestehenden Qualitét der heutigen
Fahrbahndecke nicht vorgesehen und ein Austausch wirde erhebliche Kosten verursachen. Eine
Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit kommt aufgrund der Zugehdrigkeit der StraBBe zum
stadtischen Hauptverkehrsnetz nicht in Frage.

Die Stadt Dortmund bietet jedoch Betroffenen Eigentimern im Rahmen des stadtischen
Foérderprogrammes zum passiven Schallschutz eine Kostenbeteiligung bei der Umsetzung von
passiven MaBnahmen an.

Geférdert werden der Austausch von Schallschutzfenstern, bzw. Balkon- und Terrassentiiren sowie die
nachtragliche DAmmung von Rollladenkasten. Auch der Einbau von schallgeddmmten Liftern in
Schlafraumen ist zuwendungsfahig. Voraussetzung fiir die Férderung sind AuBBenlarmpegel tagsiber
von >= 70 dB(A) oder nachts von >= 60 dB(A). Diese Voraussetzung liegt entsprechend des
Schallgutachtens nach Umsetzung des Planvorhabens (sowie bereits heute schon) an folgenden
Gebauden im Umfeld der Planung vor:

e DammstraBe 18, 28, 42, 44, 46 und 50

11.1.5 Zusammenfassung Verkehrslarmbetrachtung

Die Berechnungen haben gezeigt, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Gewerbegebiete im
GE1 und im Sondergebiet eingehalten werden kénnen. Der Hoeschpark und der neue Quartierspark
sollen durch Larmschutzwélle geschiitzt werden, so dass hier ein insgesamt akzeptables Larmniveau
entsteht. Im Bereich des GE 2 an der HildastraBBe sind Ldrmschutzwande nicht umsetzbar, daher
werden hier passive SchallschutzmaBnahmen festgesetzt.

Hinsichtlich der Betrachtung des Neubaus der StraBen nach der 16. BImSchV wurde festsgestellt,
dass die Immissionsgrenzwerte in den gewerblich/industriellen Bereichen eingehalten werden kénnen.
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte wurden am Geb&ude Kirchderner StraBe 78 und an den
Gebé&uden an der OesterholzstraBe festgestellt. Da hier aktive MaBnahmen nicht in Frage kommen,
werden passive MaBnahmen erforderlich.

Hinsichtlich der Auswirkungen der neuen Stral3en und der beabsichtigten Nutzungen im Plangebiet auf
die Verkehrsentwicklung auf den umliegenden StraBBen ist festzuhalten, dass eine erhebliche Senkung
der Gerauschpegel im StraBenzug Brackeler StraBe/BorsigstraBe sowie im Ortsteil Kirchderne eintritt.
Nach Umsetzung der Verlangerung der Nordspange im Bereich Waldfried Planfall (P2) ergibt sich
auch fir die StraBenabschnitte EberstraBe und Osterfeldstral3e eine Reduzierung der Larmpegel. Inso-
fern ist ein wesentliches Ziel, die Entlastung z.T. hoch verdichteter Wohnquartiere, erreicht worden.

Im Bereich der OesterholzstraBe nehmen die Belastungen im Gegenzug allerdings zu. Hier werden
passive LarmschutzmaBnahmen im Rahmen des Neubaus der StraBe nach der 16. BImSchV
umgesetzt.

Zusatzliche Belastungen ergeben sich auch auf einem Teil der BornstraBe sowie der Dammstral3e.
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Hierbei handelt es sich jedoch um gewerbliche/industrielle Gebiete, die nur einen sehr geringen Anteil
an Wohnungen u.a. schutzbedirftigen Nutzungen aufweisen. Bereits heute besteht in diesen
Bereichen ein hohes Larmniveau. Die vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen kénnen nicht mittels
aktiver SchallschutzmaBnahmen geschiitzt werden. Aufgrund der sehr hohen Pegel oberhalb der
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung bietet die Stadt Dortmund den Eigentimern die Férderung von
passiven SchallschutzmaBnahmen im Rahmen des stadtischen Schallschutzfensterprogrammes an.

Im Bereich der Friedrich-Hélscher-StralBe ist ebenfalls mit einer geringfligigen Larmsteigerung zu
rechnen. Hierdurch andert sich die bestehende Larmsituation, die auch durch die westlich verlaufende
B236 gepragt wird, nicht grundsétzlich, so daf3 diese Zunahme noch als zumutbar betrachtet werden
kann.

Es zeigt sich, dass insgesamt die Larmsituation im Umfeld des Plangebietes durch die Planung
verbessert werden konnte. La&rmpegel an StraBen mit vielen Anwohnern konnten gesenkt und die
Verkehre konnten in Bereiche mit wenigen Betroffenen verlagert werden. In einigen Bereichen ergeben
sich zwar auch Erhéhungen, die aber durch MaBnahmen kompensiert werden konnten oder sich noch
in einem Bereich bewegen, der als noch zumutbar angesehen werden kénnen.

11.2 Larmbelastung durch Industrie und Gewerbe (TA Larm)

Bei der Westfalenhtitte handelt es sich um eine industrielle Brachflache, auf der friher Industriebe-
triebe ansassig waren, die die vorhandene Wohnbebauung durch Industrieldrm stark beeintrachtigt
haben. Der bestehende Industriebetrieb thyssenkrupp besitzt eine Nutzungsgenehmigung fir den
Betrieb seiner Anlagen nach Bundesimmissionsschutzgesetz. Sidlich vom heutigen industriellen
Bestand ist auf den Industrieflachen der Logistikpark mit erheblichem gewerblichem Verkehr
entstanden.

Das Plankonzept (siehe Textliche Festsetzung @ ) sieht vor, dass mit Blick auf die nadchstgelegenen
schutzbediirftigen Gebiete auf der Gewerbegebietsflache (GE 1) sowie flir den bestehenden Gewerbe-
bereich stdlich der HildastraBe (GE 2) lediglich nicht erheblich beldstigende Gewerbebetriebe
angesiedelt werden sollen, um die bestehende Vorbelastung durch die vorhandenen Betriebe nicht
weiter zu erhéhen.

Um einen ausreichenden Immissionsschutz zu der nachstgelegenen Wohnutzung (beim GE 1 an der
Derner StrafBe 1-3; beim GE 2 an der Kirchderner StraBBe 78) zu gewahrleisten, erfolgt eine Gliederung
der Gewerbegebiete auf der Grundlage der Abstandsliste 2007 zum Runderlass des Ministeriums fiir
Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (Kurzform:
MULNV NRW) vom 06.06.2007. Danach sind in den Gewerbegebieten nur nicht erheblich
belastigende Gewerbebetriebe nach § 8 Abs. 1 BauNVO zuléssig; nicht zulassig sind die unter den Ifd.
Nrn. 1-221 (Abstandsklasse I-VII) der Abstandsliste zum Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz — V-3-8804.25.1 vom 06.06.2007 aufgefihrten
Anlagen sowie Anlagen mit &hnlichem Emissionsgrad.
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Nach § 31 Abs. 1 BauGB k&nnen ausnahmsweise die unter den Ifd. Nrn. 200-221 (Abstandsklasse VI
der o. g. Abstandsliste) aufgefiihrten Anlagen zugelassen werden, wenn die von ihnen ausgehenden
Emissionen so begrenzt werden, dass sie die von den allgemein zulassigen Anlagen Ublicherweise
ausgehenden Emissionen nicht tberschreiten. Die Begrenzung der Emissionen kann z.B. durch Uber
den derzeitigen Stand der Technik hinausgehende MaBnahmen oder Betriebseinschrankungen
erreicht werden.

Nach Ziffer 2.2 (Grundsétze fir die Anwendung der Abstandsliste) des Abstandserlasses NW ist davon
auszugehen, dass bei Einhaltung oder Uberschreitung der angegebenen Abstinde Gefahren, erheb-
liche Nachteile oder erhebliche Belastigungen durch Luftverunreinigungen oder Gerausche beim
bestimmungsgemaBen Betrieb der entsprechenden Anlage in den umliegenden Wohngebieten nicht
entstehen, wenn die Anlage dem Stand der Technik entspricht.

Die Ausnahmemadglichkeiten nach § 31 Abs. 1 BauGB flir Anlagenarten des jeweils nachstgréBeren
Abstandes der oben genannten Abstandsliste werden aufgenommen, weil im zu prifenden Einzelfall
z.B. durch besondere technische MaBnahmen oder Betriebsbeschrdnkungen die Emissionen einer
spater zu bauenden Anlage so weit begrenzt oder die Ableitbedingungen so gestaltet werden kénnen,
dass schadliche Umwelteinwirkungen in den schutzbediirftigen Gebieten vermieden werden.

Eine Wohnnutzung wird in beiden Bereichen ausgeschlossen (vgl. Textliche Festsetzung @ (1.2)).

Der vorgesehene Quartierspark grenzt an bestehende Flachen, die auBBerhalb des Planbereichs liegen
(Gebiet westlich Halle 13) und in der Flachennutzungsplan-Anderung langfristig als Sondergebiet
»Forschung und Entwicklung“ dargestellt sind, an. Bereits heute befinden sich hier nicht emittierende
Sondergebietsnutzungen sowie das Hoeschmuseum. Dementsprechend ist fir dieses SO-Gebiet von
keinen erheblichen Emissionen auszugehen.

Hinsichtlich des Schutzbedarfes der Offenlichen Griinflache - Parkanlage - kann gemaB ErlaB des
Landes NRW zur TA-Larm von einem Immissionsrichtwert von 60 dB(A) tags ausgegangen werden.
Nachts besteht kein Schutzanspruch. Als schutzbedirftig kénnen nur Bereiche angesehen werden, die
zum dauernden, l&ngeren Aufenthalt vorgesehen sind. Bei der Gestaltung des Quartierparks sollten
ruhige Zonen definiert und modelliert werden. Es ist demzufolge kein grundsatzlicher Konflikt zwischen
den Nutzungen erkennbar.

11.3 Luft- und Feinstaubimmissionen

Zur Abschéatzung und Prifung der lufthygienischen Belastungssituation, die sich aus der vorgesehenen
Folgenutzung und damit der verénderten Verkehrsfihrung im Umfeld der Planung der Westfalenhitte
ergibt, wurde das Ingenieurblro simuPLAN beauftragt, die Stickstoffdioxid (NOz2)- und Feinstaub (PM1o
und PMz2;5)- Immissionen mit Hilfe von Simulationsrechnungen zu bestimmen und anhand der Grenz-
werte der 39. BImSchV zu bewerten®. Mit Hilfe der Luftschadstoffuntersuchung kann insbesondere die

9 Simuplan, Ingenieurbiro fir Numerische Simulation, ,ErschlieBung Westfalenhiitte — Fachgutachten
zu den Luftschadstoffemissionen®, Dorsten, 2017
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lufthygienische Entlastungswirkung fiir die Dortmunder Nordstadt und insbesondere die Wohnquartiere
am Borsigplatz quantifiziert und bewertet werden.

Far die Ausbreitungsrechnungen zur Bestimmung der Luftschadstoffkonzentration wurden drei
Rechengebiete (RG) mit sensitiven Nutzungen definiert:

e RG1 — Wohnbereich Wambeler Heide

o RG2 — Borsigplatzquartier

e RGS3 — Nordlich ,Am Waldfried“ / Eving, stdlich ,An den Teichen“ und ,Fischsiedlung”

Die Ausbreitungsrechnungen werden im Rahmen der Gutachtenerstellung mit dem mikroskaligen
Strémungs- und Ausbreitungsrechenmodell MISKAM auf Basis der zur Verfligung gestellten
Grunddaten fur die Planfall-Varianten (vgl. Kap 8.2.1) durchgefuhrt:

..:h-:: &
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/

300 600

- - . . i : etk T "
Abbildung 24: Lage der Rechengebiete fiir die Ausbreitungsrechnung der Luftschadstoffe

11.3.1 Hintergrundinformationen und BewertungsmaBstab

Hintergrundinformationen

Stickstoffoxyde (NOx) bilden sich fast ausschlieBlich bei Verbrennungsvorgangen in Motoren und
GroBfeuerungsanlagen. Bei diesen Verbrennungsprozessen entsteht in erster Linie Stickstoffmonoxid,
das aber in der Atmosphére schnell zum gesundheitsschadlichen Stickstoffdioxid umgesetzt wird.

In GroBstadten ist die Konzentration von NO als primarem, kurzlebigem Abgasemissionsprodukt ein
“Verkehrsindikator“. Wahrend sich der Stickstoffoxidaussto3 der Kraftwerke durch den Einbau von
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Entstickungsanlagen in den vergangenen Jahren erheblich reduziert hat, ist der Anteil des Stral3enver-
kehrs — trotz Katalysator — aufgrund des unveréndert steigenden Fahr- und Transportaufkommens nur
leicht gesunken (Simuplan 2017, S.11).

Feinstaube (PM) werden anhand ihres Durchmessers in drei Kategorien unterteilt: Inhalierbarer
Feinstaub PM10 (< 10 ym), lungengangiger Feinstaub PM2,5 (< 2,5 ym) und ultrafeine Partikel UP (<
0,1 ym).

Feine Teilchen (von weniger als 2,5 ym Durchmesser) und ultrafeine Teilchen (bis unter 0,1 um
Durchmesser), die flir das menschliche Auge nicht wahrnehmbar sind, machen dabei den gesund-
heitlich relevanten Teil des Schwebstaubs aus. Die Teilchen stammen aus natirlichen und anthro-
pogenen - also durch menschliche Aktivitdten erschlossene Quellen.

Die gesundheitliche Wirkung von Stduben insbesondere von Feinstaub wurde gerade in den letzten
Jahren in umweltepidemiologischen und toxikologischen Studien beschrieben. Ob eine Gefahr fur
unsere Gesundheit besteht, hangt ganz entscheidend von der Konzentration, der Expositionszeit und
der PartikelgréBe ab.

Das bedeutet, je kleiner die Partikel sind, umso gréBer ist die Wahrscheinlichkeit, dass diese in den
sensiblen innneren Teil der Lunge vordringen und dort deponiert werden. Lésliche Anteile kénnen
toxische Substanzen freisetzen und somit zu entziindlichen Prozessen fiihren. Unlésliche Anteile
bilden Schnittstellen zu Zellen, Gewebe und Lungenflissigkeit. Erhdhte Konzentrationen von Fein-
staub kénnen abhangig von der Konzentration und Dauer der Exposition zum Auftreten von
Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Erkrankungen, zu vermehrten Atemwegssymptomen bei Asthmatikern
und sogar zum Anstieg der Mortalitat fihren (Simuplan 2017, S.13).

BewertungsmaBstab

Durch die EU-Luftqualitatsrahmenrichtlinie und die zugehdrigen Tochterrichtlinien und wurden europa-
weit glltige Grenzwerte fiir Inmissionen durch die Luftschadstoffe festgeschrieben, die auch kleinrdu-
mig einzuhalten sind. Mit Novellierung der 22. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes wurden diese Grenzwerte in nationales Recht Gberfiihrt und sind seither als Bewer-
tungsmafstab heranzuziehen.

Seit dem 11.06.2008 ist zudem die neue Luftqualitatsrichtlinie in Kraft getreten. Ihre Umsetzung in
nationales Recht erfolgte mit Verabschiedung der 39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes. Die bisherigen, in der 22. BImSchV festgelegten Luftqualitatsstandards fir
PM1o und NO:2 blieben erhalten. Zuséatzlich wurden sie um einen Immissionsgrenzwert fir lungen-
gangigen Feinstaub (PMz5) ergénzt (siehe Tabelle 5).

Allgemein ist zu beachten, dass die oben genannten Grenzwerte nur fiir Bereiche gelten, in denen sich
Menschen aufhalten.
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Die folgenden Grenzwerte fiir NO2 sind seit dem Jahr 2010, die Grenzwerte fir PM1o seit dem Jahr
2005 und der Grenzwert fir PMzs seit 2015 einzuhalten:

Tabelle 5: Grenzwerte der verkehrsrelevanten Schadstoffe zum Schutz der menschlichen
Gesundheit nach 39. BImSchV 2010

PMig PM, PM, 5 NO, NO,
[hg/m7] [Hg/m?] [Hg/m?] [Hg/m?] [ug/m?]
Jahresmittel Tagesmittel Jahresmittel Jahresmittel Max. 1h-Wert
40 50 25 40 200"

Maximal 35 Uberschreitungen im Kalenderjahr zuléssig. Dies entspricht in etwa dem 90 4-Percentil der Tagesmittelwerte.

Maximal 18 Uberschreitungen im Kalenderjahr zulassig. Dies entspricht in etwa dem 99,8-Percentil der Stundenmittelwerte

11.3.2 Eingangsdaten

Emissionen: Die Emissionsberechnungen erfolgten mit dem vom Ingenieurbiiro simuPLAN
entwickelten Emissionsmodell KFZEMISS. Dieses Programm entspricht den Vorgaben der VDI-
Richtlinie 3782, Blatt 7 [VDI 2003] und verwendet die im Handbuch flr Emissionsfaktoren 3.3 [INFRAS
2017] zusammengestellten Emissionsdaten. In diese Emissionsdaten sind auch neue Erkenntnisse
eingeflossen, welche nach Bekanntwerden der Manipulationen an der Abgasreinigung von
Dieselfahrzeugen gewonnen wurden.

Mit Hilfe des Handbuchs kénnen Emissionsfaktoren zahlreicher Luftschadstoffe und Klimagase in der
MaBeinheit ,g/km“ abgerufen werden, wie z.B. Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoffe, Stickoxide,
Partikelmasse und Kohlendioxid.

Die Daten des Handbuchs sind nach zahlreichen Parametern, wie Antriebsart (Otto-, Dieselfahrzeug),
Fahrzeugkategorie (Pkw, Lkw, Bus, etc.), Fahrzeugkonzept (Euro-Normen), Fahrzeugschicht (jeweilige
Hubraum- bzw. Gewichtsklasse) StraBenkategorie (innerorts, au3erorts, Autobahn), der
dazugehdrigen Verkehrssituation sowie méglichen Abgasminderungstechniken, gegliedert.

Verkehrszahlen: Fir die Berechnung der Schadstoffemissionen werden Verkehrszahlen in Form von
DTV-Werten (durchschnittlicher taglicher Verkehr) und Anteilen schwerer Nutzfahrzeuge bendtigt. Fir
jedes der untersuchten Szenarien wurden die benétigten Verkehrsangaben flr jeden StraBenabschnitt
im Plangebiet vom Bereich Mobilitét des Stadtplanungs- und Bauordnungsamts der Stadt Dortmund
zur Verfligung gestellt.

Verkehrssituation und Stérungsgrad: Zur Berechnung der Abgasemissionen auf der Grundlage des
HBEFA 3.3 muss jeder Fahrspur eine Verkehrssituation zugewiesen werden. Neben der
Verkehrssituation ist auch die Wahl des Stérungsgrades (sog. ,Level of Service” — LoS) bei der
Emissionsberechnung ein entscheidender Parameter. Im Emissionsmodell KFZEMISS wird der LoS
automatisch flr jede Fahrspur im Tagesgang auf Grundlage der Verkehrsdaten und typischer
StraBenkapazitaten berechnet.

Weitere Eingangsdaten fir die Emissionsberechnung sind Kaltstartzuschlage, die Langsneigung einer
Stral3e, die Flottenzusammensetzung, das Aufwirbeln und der Abrieb von PM1o und PMzs.
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Auf der Basis der oben angegebenen Methodik, Daten und Annahmen wurden mit Hilfe von
synthetischen Tagesganglinien des Verkehrsaufkommens die NOX-, PM1o- und PMzs-Emissionen
bestimmt.

Meteorologische Eingangsdaten: Fir die Berechnung der Schadstoffimmissionen werden
Windstatistiken mit Angaben Uber die Haufigkeit verschiedener Ausbreitungsverhéltnisse in den
unteren Luftschichten benétigt, die durch Windrichtung, Windgeschwindigkeit und Stabilitat der
Atmosphare definiert sind. Fir die Immissionsberechnungen im Untersuchungsgebiet wurde eine
AKTERM-Statistik der Station Dortmund-Eving verwendet. Der Uberdachwind im Untersuchungsgebiet
weht bevorzugt aus stdwestlichen Richtungen.

Hintergrundbelastung: Die lokalen Schadstoffkonzentrationen im Untersuchungsraum setzen sich
zusammen aus der groBraumigen Hintergrundbelastung und der verkehrsbedingten Zusatzbelastung.
Die Hintergrundbelastung wird verursacht durch Emissionen der Industrie, des Gewerbes, des
Hausbrandes, des Verkehrs auBerhalb des Untersuchungsgebietes sowie durch Ferntransporte.

Zur PM1o-Hintergrundbelastung tragen insbesondere Ferntransporte sekundarer Feinstaube, der
StraBenverkehr, die Industrie und natirliche Quellen (Seesalz, Pollen, Bodenerosion durch Wind) bei.
Sekundare Feinstaube bilden sich auf dem Ausbreitungswege Uber chemische und physikalische
Reaktionen aus anthropogenen Vorlaufersubstanzen wie Stickoxide, Schwefeldioxid, Ammoniak und
Kohlenwasserstoffe.

Zur Bestimmung der aktuellen Hintergrundbelastung wurde fiir NO2, PM1o und PMz5 auf Werte der ca.
3 km westlich gelegenen LUQS-Station Dortmund-Eving aus den Jahren 2014 bis 2016 zurlick
gegriffen.

11.3.3 Rechenmodell und ImmissionskenngréBen der Immissionsprognose

Rechenmodell

Die Berechnung der Luftschadstoff-Immissionen erfolgte mit der aktuellen Version des Rechenmodells
MISKAM. Dieses Rechenmodell wurde an der Universitat Mainz entwickelt und entspricht dem
aktuellen Wissensstand der mikrometeorologischen Strémungs- und Ausbreitungssimulation.

ImmissionskenngréBen

Die Jahresmittelwerte fir PM1o, PM25 und NOx werden auf der Basis von 36 Einzelsimulationen mit der
mittleren stiindlichen Emissionsstérke berechnet. Hierbei werden 36 Windrichtungen (10° Sektoren)
bei einer neutral geschichteten Atmosphare untersucht. Fir jede Windrichtung wird zunachst das
Wind- und Turbulenzfeld prognostiziert. Diese meteorologischen Felder gehen in die daran
anschlieBende Simulation der Schadstoffausbreitung ein.

Die JahreskenngréBen werden nach Abschluss der Rechnungen mit einem speziellen Auswertungs-
programm bestimmt. Dieses sucht zu jeder der 36 Einzelsimulationen die Stunden der Wetterstatistik,
in denen die gleiche Windrichtung auftrat. Fir jede dieser Stunden werden die Immissionen ermittelt.
Hierbei werden die Immissionswerte der Einzelsimulationen, die in der betreffenden Stunde auftre-
tende Emissionsstarke und die Windgeschwindigkeit bertcksichtigt (Simuplan 2017, S.24).
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11.3.4 Ergebnisse der Immissonsprognose

Auf der Grundlage der Ausbreitungsrechnungen wurden die Immissionskenngrd3en nach der oben
beschriebenen Methodik fir eine Auswertehdhe von 1,75 m Uber Grund ermittelt und grafisch sowie
tabellarisch ausgewertet. Aufgrund der zunehmenden Durchmischung in héheren Bezugsniveaus kann
davon ausgegangen werden, dass die Immissionskonzentrationen mit zunehmender Hohe sinken.
Schadstoff-Konzentrationen werden gemaf der EU-Richtlinie auf ganze Stellen gerundet. Eine
Uberschreitung wird dann angenommen, wenn dieser gerundete Wert den erlaubten Grenzwert
Uberschreitet. Daraus folgt, dass z. B. bei NOz2 ein berechneter Jahresmittelwert von 40,4 ug/m? auf 40
pg/m?® gerundet und damit nicht als Uberschreitung des Grenzwertes gewertet wird (Simuplan 2017,
S.28).

11.3.4.1 Rechengebiet 1 (Wohnbereich Wambeler Heide)

Das Rechengebiet 1 liegt zwar von dem B-Plan-Gebiet entfernt, gleichwohl sollen hier die

lufthygienischen Auswirkungen der StraBenplanung auf die vorhandene sensible Wohnnutzung
betrachtet und geprift werden.

Abbildung 25: Position der Aufpunkte im Rechengebiet 1

Stickstoffoxyde NO;: Die Ergebnisabbildungen zeigen, dass die Immissionssituation im Untersu-
chungsgebiet vor allem von der stark befahrenen B 236 gepragt wird. Aufgrund der abschirmenden
Wirkung der Larmschutzwénde beschranken sich Grenzwertiiberschreitungen auf die Fahrbahn der
BundesstraBe. An der nachst gelegenen Wohnbebauung liegen die prognostizierten NO2-Jahresmittel-
werte deutlich unter dem Grenzwert von 40 p/m?3. Fir den Prognosenullfall und die Planfalle 1 und 2
wird ein geringfligiger Riickgang der NO2z-Immissionen prognostiziert. Dieser Riickgang ist auf
emissionsseitig relevante Verédnderungen im Fahrzeugbestand vom Prognosehorizont 2017
(Analysefall) bis zum Prognosehorizont 2025 (Prognosenulifall und Planfalle) zurlickzufihren.
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Die Wahrscheinlichkeit, dass der NO2-Stundenmittelwert von 200 ug/m* an mehr als 18 Stunden des
Jahres Uberschritten wird, liegt an allen Aufpunkten und in allen Varianten bei unter 3 %.
Auswertungen von Messungen aller LANUV-Stationen aus den letzten Jahren zeigen, dass selbst an
hoch belasteten Verkehrsstationen mit schlechten Durchliftungsverhaltnissen dieser Grenzwert
deutlich eingehalten wurde. Eine Uberschreitung des NO2-Kurzzeitgrenzwertes kann somit
ausgeschlossen werden (Simuplan 2017, S.29).

Feinstaub PMi, und PM_;s: Die ermittelten PM1o-Immissionen liegen ebenfalls auf einem
lufthygienisch unkritischen Niveau. Die Grenzwerte fiir das Jahres- und das Tagesmittel werden fiir
alle Szenarien deutlich unterschritten. Die Verlagerung der RischebrinkstraBe wird auch fir PM1o eine
signifikante Immissionsminderung bewirken. Unkritisch stellt sich auch die PM25-Belastung im
Rechengebiet 1 dar. Mit Jahresmittelwerten von maximal 15,0 pg/m? (Aufpunkt P5 im Analysefall) sind
Uberschreitungen des Grenzwertes von 25 ug/m? ausgeschlossen (Simuplan 2017, S.30).

11.3.4.2 Rechengebiet 2 (Borsigplatzquartier)

Das Rechengebiet 2 umfasst den Borsigplatz und die von ihm ausgehenden StraBenziige, die auf-
grund der dichten Randbebauung und des hohen Verkehrsaufkommens lufthygienisch zum Teil stark
belastet sind. Dies gilt in besonderem MafBe fiir die Brackeler StraBBe, fir die in den Jahren 2014 bis
2016 bei Immissionsmessungen NO2z-Jahresmittelwerte zwischen 49 pg/m? und 52 ug/m? festgestellt
wurden.

® Aufpunkie

Abbildung 26: Position der Aufpunkte im Rechengebiet 2
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Stickstoffoxyde NO:: Die deutlichen Grenzwertliberschreitungen werden auch vom Ergebnis des
Analysefalls fiir den Aufpunkt R2-P4 bestatigt, der sich nahe der Messstelle befindet. Grenzwertlber-
schreitungen werden beim Analysefall aber auch fir die Aufpunkte R2-P7 und R2-P8 in der
BorsigstraBBe ausgewiesen. In den anderen StraBen liegen die NO2-Jahresmittelwerte im Analysefall
unter dem Grenzwert von 40 ug/m3.

Im Prognosenullfall kommt es durch emissionsseitige Verbesserungen in der Fahrzeugflotte insgesamt
zu einer Minderung der NOz-Immissionen. Hierdurch reduzieren sich die Bereiche mit Grenzwertlber-
schreitungen.

In den besonders stark belasteten StraBenabschnitten der BorsigstraBe und der Brackeler Straf3e
bewirken die Verkehrsentlastungen durch die Planfalle 1 und 2 im Vergleich zum Prognosenulifall eine
deutliche Absenkung der NO2-Immissionen. Beurteilungsrelevante Grenzwertliberschreitungen
beschrénken sich auf die nordseitige Randbebauung der Brackeler Stral3e.

Lediglich fir die OesterholzstraBe werden aufgrund verkehrlicher Mehrbelastungen die NO2-Immissi-
onen zunehmen. Diese Zunahme ist aber aufgrund des insgesamt relativ niedrigen Niveaus als
unkritisch einzuschétzen. Das Rechengebiet 2 umfasst u.a. den Abschnitt der Brackeler StraB3e dstlich
des Borsigplatzes (Simuplan 2017, S.32,33). In diesem StraBenabschnitt werden regelmaBig
Uberschreitungen des zulassigen NO2-Grenzwertes gemessen. Diese Eigenschaft als lufthygienischer
»Hotspot” konnte auch im Modell im bisher berechneten Analysefall nachgewiesen werden (deutliche
Uberschreitungen des zulassigen NOz-Jahresmittelwertes).

Feinstaub PMi, und PM_;s: Die Jahresmittelwerte der PM1o-Immissionen liegen im Rechengebiet 2 fiir
alle betrachteten Szenarien deutlich unter dem Grenzwert von 40 ug/m3. Die héchsten Immissionen
treten im Bereich des R2-P4 auf. Fir den Analysefall wird hier ein Jahresmittel von 31.5 pg/m?
berechnet. Fir das Tagesmittel werden fir 41 Tage Mittelwerte von mehr als 50 pg/m?® ausgewiesen.
Der Grenzwert von 35 Tagen wird daher hier nicht eingehalten.

Die Ergebnisse des Prognosenulifalls unterscheiden sich nur marginal vom Analysefall. Bei den
Planfallen P1 und P2 kommt es wie bei NO2 durch die groBraumige Verkehrsentlastung zu einer
wirksamen Minderung der PM1o-Immissionen in der Brackeler Stra3e und der Borsigstraf3e, so dass
der Grenzwert fir das PM1o-Tagesmittel auch am Aufpunkt R2-P4 deutlich eingehalten wird. In der
OesterholstraBe bewirken die Planfalle eine Zunahme des Verkehrsaufkommens und hieraus
resultierend der PM1o-Immissionen. Diese Entwicklung kann aber aufgrund des insgesamt relativ
niedrigen Luftschadstoffniveaus als unkritisch eingestuft werden (Simuplan 2017, S.34).

11.3.4.3 Rechengebiet 3 (nérdlich Am Waldfried / stidlich ,,An den Teichen* und
»Fischsiedlung®)

Abweichend von den Rechengebieten 1 und 2 wurde fir das Rechengebiet 3 zusatzlich die Variante
.Prognose-Planfall - P2025" untersucht. Diese Variante beinhaltet das vollstdndige PrognosestraB3en-
netz 2025 inklusive verlangerter FeineisenstraBe und vollstandiger Nordspange und die Verkehrser-
zeugung durch weitere Nutzungen insbesondere durch das geplante Mébelhaus an der Hildastrale.
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® Aufpunkte

Abbildung 27: Position der Aufpunkte im Rechengebiet 3

Stickstoffoxyde NO;:. Die Ergebnisabbildungen und die Immissionswerte der Tabelle 6.1 belegen,
dass im RG3 flr alle untersuchten Szenarien NO2-Grenzwertiiberschreitungen ausgeschlossen
werden kdnnen. Die héchsten NO2z-Immissionen treten im Analysefall an der Wohnbebauung der
Derner StraBBe auf. Hier wird fiir den Aufpunkt R3-P3 ein NO2-Jahresmittel von 37,8 ug/m? ermittelt. Im
Prognosenullfall werden sich aufgrund der zurlickgehenden Emissionsraten die NO2z-Immissionen
gegenlber dem Analysefall mindern.

Fir den Planfall 2 ergeben sich gegeniiber dem Planfall 1 nur geringe Veranderungen der NO2-
Immissionen. Lediglich am Aufpunkt R3-P7 an der Osterfeldstrae kommt es aufgrund der deutlichen
Verkehrsreduktion zu einer signifikanten Immissionsminderung. Entlang der Verlangerung der
Nordspange zwischen der Bornstral3e und der BurgholzstraBe werden die nérdlich angrenzenden
Kleingartenanlagen durch die geplante Larmschutzwand wirksam vor hohen NO2-Immissionen
geschutzt. Hier liegen die prognostizierten NO2z-Immissionen mit 29 bis 32 ug/m? nur unwesentlich Gber
der Hintergrundbelastung.

Beim Planfall 2025 kommt es aufgrund der insgesamt héheren Verkehrsbelastung gegentiber dem
Planfall 2 zu einer Zunahme der NO2z-Immissionen. Besonders ausgepragt betrifft diese negative
Entwicklung den Bereich der Derner StraBe (Aufpunkte R3-P1 bis R3-P4) und die DammstraBe (Auf-
punkt R3-P6). Die fiir den Planfall 2025 ermittelten NO2-Immissionen liegen aber mit Ausnahme der
Aufpunkte R3-P5 und R3-P6 unter den NO2z-Immissionswerten des Analysefalls. Dies gilt insbesondere
fir die Wohnsiedlungen an der Derner StraB3e und der OsterfeldstraBe (Simuplan 2017, S.35-37).

Feinstaub PMi, und PM_s: Die Tabellenwerte verdeutlichen, dass flir PM1o bei allen untersuchten
Varianten eine Einhaltung der Grenzwerte sichergestellt ist.

Die berechneten Werte zeigen, dass fir alle untersuchten Varianten PMzs5-Grenzwertliberschreitungen
ausgeschlossen werden kdnnen (Simuplan 2017, S.38).
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11.3.5 Zusammenfassung der Immissionsprognose

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen lassen folgende Ruckschlisse zu:

Flr PMys liegen die berechneten Jahresmittelwerte im allen beurteilungsrelevanten Bereichen des
Plangebiets (RG1, RG2 und RG3) deutlich unter dem Grenzwert von 25 pg/m?. Eine Uberschreitung
dieses Grenzwertes kann daher ausgeschlossen werden.

Ebenfalls als unkritisch sind die berechneten PM1o-Jahresmittelwerte in den Rechengebieten RG1 und
RG3 einzustufen. Die Jahresmittelwerte liegen hier Gberall unter 22 ug/m3 (RG1) bzw. 24 ug/m?
(RG3). Der kritische Tagesmittelwert von 50 pg/m?® wird im RG1 an maximal 12 Tagen und im RG3 an
maximal 16 Tagen iberschritten. Der maximal zulassige Wert von 35 Uberschreitungen wird somit
deutlich unterschritten. In den Rechengebieten RG1 und RG3 ist somit die Feinstaubbelastung
insgesamt als unkritisch einzustufen. Im Rechengebiet RG2 werden in der Brackeler StraBe im Bereich
der LANUV-Immissionsmessstelle fiir den Analyse- und den Prognosenulifall an 42 bzw. 41 Tagen
PMio-Tagesmittelwerte von mehr als 50 ug/m? prognostiziert. Diese Grenzwertliberschreitung wird
aber von den Messergebnissen nicht bestétigt. Es ist daher davon auszugehen, dass die PM1o-
Rechenergebnisse im RG2 tendenziell die hier tatsachlich vorliegenden PMio-Immissionen
Uberschétzen.

Der mit den Planfallen P1 und P2 verbundene StraBennetzumbau fihrt insbesondere im kritischen
Abschnitt der Brackeler Stra3e zu einer deutlichen Minderung der PM1o-Immissionen und bewirkt einen
Ruckgang der Tage mit Mittelwerten grofier 50 ug/m? auf 23 Tage (Planfall P1) bzw. 22 Tage (Planfall
P2). Somit ist fiir die Planfalle eine Einhaltung der PM1o-Grenzwerte auch fir das RG2 sicher gestellt.

Die NO2-Immissionen sind lufthygienisch von besonderer Brisanz. So ergaben Immissionsmessungen
in der Brackeler StraB3e fiir die Jahre 2014 bis 2016 NO2-Jahresmittel von 49 ug/m? bis 52 pug/m® und
somit deutliche Uberschreitungen des Grenzwerts von 40 ug/m3. Diese extrem hohen NO2-
Immissionswerte werden von den Ausbreitungsrechnungen fiir den Analysefall bestatigt. Zuséatzlich
werden im RG2 auch kleinrAumige Grenzwertliberschreitungen fiir die Borsigstra3e prognostiziert.
Beim Prognosenullfall kommt es durch emissionsseitige Verbesserungen in der Fahrzeugflotte
insgesamt zu einer Minderung der NOz-Immissionen. Hierdurch reduzieren sich die Bereiche mit
Grenzwertlberschreitungen. In den besonders stark belasteten StraBenabschnitten der BorsigstraBe
und der Brackeler Stra3e bewirken die Verkehrsentlastungen bei den Planféllen 1 und 2 im Vergleich
zum Prognosenullfall eine deutliche Absenkung der NO2z-Immissionen, so dass sich Grenzwertiber-
schreitungen auf die nordseitige Randbebauung der Brackeler Stra3e beschranken.

In RG1 und RG3 liegen die berechneten NO2-Jahresmittelwerte bei allen untersuchten Szenarien
deutlich unter dem Grenzwert. Beim Prognosenulifall werden sich aufgrund der zuriickgehenden
Emissionsraten die NOz2-Immissionen gegentber dem Analysefall mindern. Im RG1 wird sich die
lufthygienische Belastung im Bereich der Wohnbebauung an der RischebrinkstraBe durch die
Verlegung der StraBe deutlich verringern. Im RG3 treten im Analysefall die hochsten NO2-Immissionen
an der Wohnbebauung NOz-Immissionen an der Wohnbebauung der Derner StrafBe auf. Das
maximale NOz-Jahresmittel betragt hier 37,8 ug/m3. Im Planfall 1 wird es im RG3 gegenuiber dem

Seite 85 von 97



Begriindung zum Bebauungsplan InN 219 - HaupterschlieBung Westfalenhitte -

Prognosenullifall durch die ostseitige Anbindung der Nordspange auf der Bornstraf3e und der
OsterfeldstraBe zu einer Verkehrszunahme und hiermit einhergehend zu einer Zunahme der NO2-
Immissionen kommen. Nérdlich der Abzweigung der OsterfeldstraBe werden sich hingegen an der
Randbebauung der Derner StraBe die NOz-Immissionen aufgrund der hier prognostizierten
Verkehrsentlastung mindern. Fir den Planfall 2 ergeben sich gegenliber dem Planfall 1 nur geringe
Veranderungen der NO2-Immissionen. Lediglich am Aufpunkt R3-P7 an der OsterfeldstraBe kommt es
aufgrund der deutlichen Verkehrsreduktion zu einer signifikanten Immissionsminderung.

Entlang der Verlangerung der Nordspange zwischen der BornstraBBe und der Burgholzstra3e werden
die sich nérdlich angrenzenden Kleingartenanlagen durch die geplante La&rmschutzwand wirksam vor
hohen NO2-Immissionen geschitzt. Hier liegen die prognostizierten NOz-Immissionen mit 29 bis 32
pg/m? nur unwesentlich Uber der Hintergrundbelastung. Im Planfall 2025 kommt es aufgrund der insge-
samt héheren Verkehrsbelastung gegentiber dem Planfall 2 zu einer Zunahme der NO2-Immissionen.
Die fur den Planfall 2025 ermittelten NO2-Immissionen liegen aber gréBtenteils unter den NO2-
Immissionswerten des Analysefalls. Dies gilt insbesondere flr die Wohnsiedlungen an der Derner
StraBe und der Osterfeldstrale.

Insgesamt flihrt der StraBennetzumbau zur ErschlieBung des Plangebiets ,Westfalenh(tte" zu einer
deutlichen Verbesserung der lufthygienischen Belastungssituation. Dies gilt insbesondere fir die
Wohnquartiere in der Umgebung des Borsigplatzes. Das geplante Verkehrskonzept tragt somit
maBgeblich dazu bei, dass auch im besonders hoch belasteten Bereich der Brackeler StraBe in
absehbarer Zeit der Grenzwert fir den NO2-Jahresmittelwert von 40 pg/m? eingehalten wird (Simuplan
2017, S.41, 42).
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12. Ver- und Entsorgung

Die Versorgung des Plangebietes mit Gas, Wasser und elektrischer Energie soll durch die zustandigen
Versorgungstrager, die Entsorgung durch die zustandigen Entsorgungstrager sichergestellt werden.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes InN 219 wird von der 380 kV-Hochspannungsfreileitung
Wambel - Ratsbusch der RWE Westfalen-Weser-Ems Netzservice GmbH Uberquert. Diese fuhrt im
Osten lediglich Uber einen Teil der vorhandenen Springorumstral3e / geplante Westfalenhiittenallee
(6ffentliche Verkehrsflache) und wird daher nicht gesondert dargestellt.

Zur ortlichen Stromversorgung wird im Bebauungsplan zur Standortsicherung einer Transformator-
station eine Flache fiir Versorgungsanlagen gem. § 9 (1) Nr. 12 BauGB festgesetzt. Der Standort liegt
im Gewerbegebiet GE1 zwischen den PlanstraBen A und B.

Das Bebauungsplan-Gebiet liegt im Einzugsbereich der Klaranlage Dortmund-Scharnhorst, das an-
fallende Abwasser wird dort gereinigt. Es ist vorgesehen, das anfallende Schmutzwasser in den
vorhandenen Mischwasserkanal in der Brackeler StraB3e einzuleiten. Das anfallende Niederschlags-
wasser (NW) wird, sofern es sich nicht um unverschmutztes Dachflachenwasser handelt,
vorbehandelt, Gber lokal angeordnete Riickhaltungsanlagen gedrosselt und in die Kérne eingeleitet.

Das Entwasserungskonzept sieht westlich der Bahniiberfihrung (neue Hildabriicke) einen Anschluss
der StraBen- und GrundstUlcksflachen an die Mischwasserkanalisation in der Bornstraf3e vor. Hierflr
muissen die vorhandenen Kanale auf einer Lange von ca. 300 m erneuert werden. Von dem nérdlich
gelegenen Gelande (B-Plan InN 236 - Mébelhaus HildastraBBe -) kann maximal eine Niederschlags-
wassermenge von 130 I/s an diese Kanalisation angeschlossen werden.

Ostlich der Bahniiberfiihrung erfolgt eine nachhaltige NW-Bewirtschaftung entlang der Hoeschallee
Uber Entwésserungsgraben, Mulden und Rigolen mit einer Vorbehandlung und Retention vor
Einleitung in die Kdérne. Hierbei werden die Griinflachen entlang der Stral3e zur Rickhaltung, Ableitung
und Vorbehandlung des Niederschlagswassers (NW) genutzt. Das auf der Hoeschallee anfallende NW
soll in Abhangigkeit von der Fahrbahnquerneigung in die ca. 2,50 m breiten Seiten- bzw. Mittelstreifen
geleitet werden. Hier wird ein in Kaskaden angelegtes Mulden-Rigolensystem fiir die notwendige
Reinigung des behandlungsbedirftigen NW sorgen. Gleichzeitig wird durch die kaskadenartige Anlage
der Mulden und die darunter befindlichen Rigolenkdrper ein entsprechendes Rickhaltevolumen zur
Verflgung gestellt, welches auch bei Starkregenereignissen flr die notwendige Retention sorgt und
den Uberflutungsschutz gewahrleistet. Die in den Rigolenkdrpern befindlichen Sickerrohre transpor-
tieren das vorbehandelte NW zu dem an der Kreuzung der Hoeschallee mit der Westfalenhittenallee
beginnenden Regenwasserkanal.

Ab der Kreuzung in Richtung Siiden soll eine Trennkanalisation gebaut werden. An diese Kanéle kann

das auf dem RAG-Gelande gereinigte Niederschlagswasser mit einem Drosselabfluss von 150 I/s und
das anfallende Schmutzwasser aus der RAG Flache angeschlossen werden.
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Das Schmutzwasser wird iber die Hoeschallee an den Hauptsammler in der Brackeler Stra3e
angeschlossen. Die Einleitung des NW erfolgt in die Kérne. Entsprechende Abstimmungen mit dem
Lippeverband sind erfolgt.

Das NW im Gewerbegebiet dstlich der Hoeschallee wird zusammen mit dem NW der Straf3e nach
einer Vorbehandlung auf den jeweiligen Grundstlicken bzw. der StraBenflachen in die Kérne
eingeleitet. Der Drosselwasserabfluss des NW betragt fir diese Flachen 30 I/s.

Die Westfalenh(ttenallee soll ebenfalls durch seitliche Graben entwéassert werden. Je nach Héhenlage
der StraBe wird das NW dann zur Kérne oder zum Rischebrinkgraben geleitet. Die Einleitungsmengen
fir das NW sind sowohl fiir die Kérne als auch fir den Rischebrinkgraben begrenzt.

Bei der Ausgestaltung des Umlagerungsbauwerks ist das Niederschlagswasser in einer umgebenen
Mulde zu fassen und in einer Regenrlickhalteanlage zwischen zu speichern. Die Ableitung des NW
aus der Rickhalteanlage soll Giber das angrenzende B-Plan Gebiet InN 226 Richtung Stden erfolgen.

Der Bereich westliche SpringorumstraBe soll eine Trennkanalisation mit Anbindung an die Hoeschallee
neu gebaut werden. Hierfir missen je ca. 400 m Schmutz- und Regenwasserkanéle verlegt werden.
Das behandlungspflichtige NW der angeschlossenen Flachen muss hierfir vor Einleitung in den NW-
Kanal der Hoeschallee gereinigt werden. Dieses kann z.B. durch ein in der StraBenflache anzuordnen-
des Filterschachtsystem erfolgen.
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13. Grundwassersituation

Zur Simulation der Entwicklung der Grundwasserstande durch die verdnderte Nutzung auf dem
Gelande der Westfalenhiitte wurde seitens des Stadtplanungsamtes ein Gutachten vergeben'0. Dabei
sollten 3 Bereiche genauer untersucht und die Entwicklung der Grundwasserstédnde prognostiziert
werden (vgl. Abbildung 27):

I. westlich StahlwerkstraBe / Dlrener StraBBe
Il. Hoeschallee
Ill. OesterholzstraBe

westl.
Stahlwerk
strafie

L}
Bestand
Oasterhelz bis
Linenerstrafie

Abbildung 28: Untersuchungsraum Grundwassermodell

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Die vorgesehene Abdichtung der Kanale und Versiegelung der Flachen auf dem Gelande
Westfalenhitte heben sich in ihrer Wirkung nach au3en nahezu auf.

o Die maBgebliche Verédnderung des Grundwasserspiegels auBerhalb der Westfalenhitte entsteht
durch die Sanierung der Kanale im Westen (auBerhalb der Westfalenh(itte).

e Westlich des Untersuchungsraums werden infolge der Sanierung der Kanéle starke
Grundwasseranstiege beobachtet. Das Grundwasser steigt hier zum Teil bis zur
Geléandeoberkante an. Hier werden GegenmafBnahmen notwendig.

10 Bjérnsen Beratende Ingenieure, Durchfiihrung und Bewertung einer Grundwassermodellrechnung
fur Teilflachen der Westfalenhiitte und westliche Randbezirke, Dortmund Mai 2017
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o Die Flurabsténde liegen im Bereich | zwischen 2 m und 5 m. Unter Beriicksichtigung des
Schwankungsbereichs muss die zukinftige Bebauung auf die Grundwasserstdnde angepasst
werden oder GegenmafBnahmen vorgesehen werden.

e Es sind keine negativen Auswirkungen flr den Bereich Il Hoeschallee zu befiirchten.

e Flurabstédnde im Bereich Ill im Siiden liegen bei unkritischen >5m, im Norden unter
Berucksichtigung des Grundwasserschwankungsbereichs kénnen Beeinflussung nicht
ausgeschlossen werden. Diese kénnen durch 2 Brunnen und eine Dranage in der Kirchderner
StraBe kompensiert werden.

Zur eindeutigeren Abgrenzung der Aussage, dass die Veranderungen auf dem Gelande der
Westfalenhitte keine Auswirkungen auf den Grundwasserspiegel in den angrenzenden Wohngebieten
haben, wurde ein Folgeauftrag'! vergeben, in dem jeweils zwei Simulationen fir den End- und
Zwischenzustand fur die Varianten a) Dranage Kirchderner Stra3e und b) Dranage nérdlicher teil
Hoeschallee durchgefihrt wurden. Die dranierende Wirkung der Kanéle auBerhalb der Westfalenhitte
wurde verschnitten mit dem Zwischenzustand auf der Westfalenhutte.

Es ist festzustellen, dass eine Dranage in der Achse der geplanten Hoesch-Allee keine positiven
Effekte hat. Demgegeniber ist die Dranage in der Kirchderner StralBe zwingend notwendig zur
Aufrechterhaltung der Flurabstande im industriellen Dreieck. Da die Kirchderner StraBe auBerhalb des
Planbereiches InN 219 im industriellen Kerndreieck liegt, obliegt diese Planung der Grundstlcks-
eigentiimerin thyssenkrupp.

(vgl. zu diesem Kapitel auch die Ausfihrungen im Umweltbericht, hier Kap. 5.4.2 und 6.5.1).

1 Bjornsen Beratende Ingenieure, Grundwassersimulation Westfalenh(tte mit veranderten
Randbedingungen, Dortmund, Juli 2017
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14.  Uberflutungsschutz

Zum Uberflutungsschutz des Industriellen Kernbereiches sowie der Erweiterungs- und Entwicklungs-
flachen wurde seitens thyssenkrupp ebenfalls das Biliro Bjérnsen mit einem Gutachten beauftragt'2.
Das Konzept untersucht dabei die vorh. Kanalnetze und die NeuerschlieBungen gem. DIN EN 751 und
nach DWA-A118 fir Entwasserungsanlagen und untersucht rahmengebende MaBnahmen im Sinne
eines Risikomanagements zur Uberflutungsvorsorge.

Die entwasserungstechnische ErschlieBung der Entwicklungsflachen erfolgt einerseits im
Trennsystem: Niederschlagswasser von Grundstiicken, die erstmals bebaut, befestigt oder an die
offentliche Kanalisation angeschlossen werden, ist nach MaBgabe des § 44 LWG vor Ort zu
versickern, zu verrieseln oder ortsnah in ein Gewasser einzuleiten. Die ortsnahe Einleitung geman
§ 44 LWG erfolgt grundsatzlich im Trennverfahren. Andererseits liegt das Bestandssystem im
industriellen Kernbereich als Mischsystem vor.

Mit dem vorliegenden Uberflutungsschutzkonzept werden fiir die gewerbliche NeuerschlieBung des
Gelandes der ehemaligen Westfalenhitte Gber die Bemessungs- und Nachweisfihrung fir Entwéasse-
rungssysteme hinaus die Auswirkungen ,urbaner Sturzfluten” (,Starkregen” der Wiederkehrhaufigkeit
1-mal in 50 bzw. 100 Jahren, Tn = 50 bzw. 100 a) untersucht und rahmengebende MaBnahmen im
Sinne eines Risikomanagements zur Uberflutungsvorsorge fiir die weiteren Modulplanungen abgelei-
tet. Dabei werden die bestehenden Entwasserungssysteme bericksichtigt und grundlegende Annah-
men flr neu zu erschlieBende Flachen getroffen. Wesentliche Ziele sind die Identifizierung potentiell
von Uberflutung betroffener Bereiche und ggf. die Entwicklung schadensmindernder MaBnahmen, die
auch eine Auswirkung lokaler Uberflutungen auf benachbarte Flachen anderer Eigentiimer
ausschlieBen.

Zur Aufstellung eines integralen Uberflutungsschutzkonzeptes fiir die Entwicklungsflachen Westfalen-
hitte wird ein gekoppeltes Kanalnetzmodell unter Anwendung der StraBenprofilmethode aufgestellt.
Das Modell setzt sich aus Teilmodellen zusammen, die teilweise auf Bestandsdaten, neuen Entwés-
serungsplanungen und fir noch ungeplante Flachen auf Annahmen fiir eine mdgliche Entwasserung
beruhen. Wesentliche Grundlagen sind dabei der aktuelle Rahmenplan fir die Gesamtflache, Angaben
zu Gelédndeaufh6hungen sowie Planungsunterlagen insbesondere fir die Hoeschallee und die West-
falenhlttenallee. Die darin dargestellten Griinflachen entlang der Hoeschallee und nérdlich des
geplanten Wohngebiets werden als nicht abflusswirksam angenommen. Im Erganzungsbericht werden
die Versiegelungsgrade der Entwicklungsflachen mit 80% festgelegt.

12 Bjérnsen Beratende Ingenieure, Dortmund Westfalenhitte, Folgenutzung als Industriequartier -
Uberflutungsschutzkonzept, Erlauterungsbericht Kéln, Mai 2017 und Erganzungsbericht Kéln,
September 2017
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Abbildung 29: ErschlieBungsflachen im Uberflutungsschutzkonzept

Die Berechnungen zeigen beim 3- und 5-jahrigen Starkregenereignis Uberlastungen des bestehenden
Kanalsystems an Schéchten, die im nérdlichen Bereich der thyssenkrupp Steel Europe AG (1) und auf
dem Gebiet der tkSE Erweiterungs- und Entwicklungsflachen (2) liegen. Im Rahmen der
Uberflutungspriifung des 30-jahrigen Starkregenereignisses wird ein Uberstau von Schachten auch fiir
die Flachen der ehemaligen Kokerei Kaiserstuhl (3), den Logistikpark der Firma Garbe Logistic (4) und
die Westfalenhittenallee (8) ermittelt und fir auBergewdhnliche Starkregen (50-jahrig, 100-jahrig) sind
auch die Ubrigen Flachen betroffen.

Im Gutachten werden verschiedene MaBnahmen fiir den Uberflutungsschutz aufgezeigt. Zu nennen
sind hier beispielweise die Sanierung des bestehenden Kanalsystems auf thyssenkrupp Flachen vor
zukinftiger Nutzung, die Unterbindung eines oberflachigen Abstroms aus den lberstauten Flachen in
andere Bereiche oder die Beriicksichtigung des Uberflutungsschutzes bei der konkreten Enturfs-
Ausbau- und Entwasserungsplanung der ErsclieBungsstraBen.

Fir den Planbereich des B-Plans InN 219 ergeben sich jedoch keine Auswirkungen auf die geplanten
Feststetzungen.
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15. Denkmalschutiz

Es ist nicht auszuschlieBen, dass bei Bodeneingriffen Bodendenkmaler entdeckt werden. Fir diesen
Fall wird im Bebauungsplan ber einen entsprechenden Hinweis auf die Melde- und Sicherungspflicht

hingewiesen.

16. Stadtebauliche Zahlenwerte

Flachen ca. ha In Prozent
Offentliche Verkehrsflache 22,09 26,5
Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung (F+R) 0,13 0,2
StraBBenverkehrsgriin 0,69 0,8
Private Verkehrsflache 0,34 0,4

Bahnflache (Stadtbahn)

Teil der 6ffentl. Verkehrsflache

Offentliche Griinflache (sonstige) 23,42 28,1
Offentliche Griinflache - Parkanlage - 2,27 2,7
Flachen fir MaBnahmen zum Schutz von Natur und

5,45 6,5
Landschaft
Externe Flache fir CEF-MaBnahmen 15,50 18,6
Gewerbegebiet 12,83 18,4

Versorgungsflache (Transformationsstation) mit einer
Grundflache von 4x6 m

Nicht erfasst, da Flache zu gering

Sondergebiet Forschung und Entwicklung

0,77

0,9

Gesamt

83,49

100

17. Kosten und Zeitliche Umsetzung

Angaben Uber die der Gemeinde durch den Bebauungsplan voraussichtlich entstehenden Kosten

sowie Angaben zur Finanzierung konnten im Rahmen des Aufstellungsverfahrens des

Bebauungsplanes zusammengetragen werden. Hierbei handelt es sich um Kostenschétzungen, die im

Zuge der Realisierung und hierfr erforderlichen Ausschreibungen konkretisiert werden missen. Die
UmsetzungsmaBnahmen gehen hierbei zum Teil Gber den Geltungsbereich des Bebauungsplanes
hinaus, stehen jedoch in engem inhaltlichen Zusammenhang mit diesem. Im Einzelnen kann von

folgenden Ausgaben ausgegangen werden (Angaben in Mio. €):

AuBere ErschlieBung (Bau- und Planungskosten): 56,40
Werksanpassungsmafnahmen: 19,40
Verlangerung Stadtbahn (Bau- und Planungskosten: 38,40
Kanabaukosten (inkl. Wohnngebiet StahlwerkstraBe): 5,80
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e Grunderwerb: 28,90
e Griner Ring und Umlagerungsbauwerk: 2560
¢« SUMME: 174,50

Die Gesamtmalnahme soll mit Mitteln aus dem Entflechtungsgesetz geférdert werden. Ein entspre-
chender Antrag wurde bereits beim Férdergber gestellt. Der Finanzierungsantrag kann jedoch erst
bewilligt werden, wenn der Bebauungsplan rechtsverbindlich ist. Insgesamt kann nach derzeitiger,
konservativer Schatzung, mit Einnahmen durch Férdermittel und Gebuhren von insgesamt 93,62 Mio.
€ gerechnet werden.

Der stadtische Eigenanteil belduft sich somit auf nach derzeitiger Kalkulation auf 80,88 Mio. €.
Unter diesem Vorbehalt und vorbehaltich der unter Punkt 10.8 beschriebenen und rechtzeitig

umgesetzten Teilsanierungspléne, kdnnte eine maglich Zeitschiene bis zur Realisierung
folgenderweise aussehen:

s Forderantrag Strallenbau, Bodenmanagement 2020
e Rechtskraft des B-Plans InN 219 2021
» Bewilligungsbescheid, Ausschreibung Hoeschallee 2022
e Werksanpassungsmallnahmen 2022
» Planfeststellung Stadtbahn und Baubeginn Hoeschallee 2023
* Baubeginn Stadtbahn 2026
¢ Umbau Hildastrae und Kreuzung Bornstrale 2027
» Fertigstellung Hildabrticke und Hoeschallee 2028

Die MaRnahme wird sich folglich iber mehrere Jahre erstrecken. Entsprechende Haushaltsmittel
wurden und werden auch kunftig in die mittelfristige Finanzplanung eingestellt.

und, den 30.08.2021

Rohr y
Stadtischer Baudirektor
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Anlage 1 - Pflanzenauswahlliste

Pflanzenauswabhlliste mit Arten der potentiellen natlirlichen Vegetation in Dortmund

Straucher

Cornus sanguinea
Euonymus europaea
Frangula alnus
Lonicera xylosteum
Prunus spinosa
Rhamnus cathartica
Rosa arvensis

Rosa canina

Rubus caesius

Rubus fruticosus agg.
Sambucus nigra
Sambucus racemosa
Sarothamnus scoparius
Viburnum opulus

Roter Hartriegel
Pfaffenhiitchen
Faulbaum

Rote Heckenkirsche
Schlehe

Kreuzdorn
Feld-Rose
Hunds-Rose
Kratz-Beere

Wilde Brombeere
Schwarzer Holunder
Roter Holunder
Besen-Ginster
Gewodhnlicher Schneeball

GroBstraucher und Baume Il. Ordnung

Acer campestre
Corylus avellana
Crataegus laevigata
Crataegus monogyna
llex aquifolium
Mespilus germanica
Populus tremula
Prunus padus
Pyrus pyraster
Salix cinera

Salix pentandra
Salix triandra
Sorbus aucuparia

Baume |. Ordnung

Acer pseudoplatanus
Alnus glutinosa
Betula pendula
Betula pubescens
Carpinus betulus
Fagus sylvatica
Fraxinus excelsior

Feld-Ahorn

Hasel

Zweigriffliger WeiBdorn
Eingriffliger WeiBdorn
Stechpalme

Echte Mispel
Zitter-Pappel
Trauben-Kirsche
Holz-Birne
Grau-Weide
Lorbeer-Weide
Mandel-Weide
Eberesche

Berg-Ahorn
Schwarz-Erle
Sand-Birke
Moor-Birke
Hainbuche
Rot-Buche
Gewohnliche Esche

Populus nigra ssp. betulifolia Schwarz-Pappel

Prunus avium
Quercus cerris
Quercus petraea
Quercus robur
Salix alba

Tilia cordata

Vogel-Kirsche
Zerr-Eiche
Trauben-Eiche
Stiel-Eiche
Silber-Weide
Winter-Linde

pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV

pnV
pnV
pnV
pnV
pnV

pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV

E, pnV
pnV /K
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV

pnV
pnV
pnV
pnV
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Heckenpflanzen fir Schnitthecken

Acer campestre
Carpinus betulus
Crataegus monogyna
Fagus sylvatica

llex aquifolium
Ligustrum vulgare
Taxus baccata

Feld-Ahorn
Hainbuche
Eingriffliger WeiBdorn
Rot-Buche
Stechpalme

Liguster

Gewdhnliche Eibe

Wildobst- und Nussbaumpflanzung

Corylus avellana
Cydonia oblonga
Juglans regia
Malus domestica
Mespilus germanica
Morus alba, - nigra
Prunus avium
Prunus Hybride
Prunus domestica
Pyrus pyraster
Sorbus domestica
Sorbus torminalis

Rank- und Kletterpflanzen

Bryonia dioica
Clematis vitalba
Hedera helix

Humulus lupulus
Lonicera perclymenum

Hasel

Quitte

Walnuss

Holz-Apfel

Mispel

WeiB3e - / Schwarze Maulbeere
Vogel-Kirsche
SiBkirsche, in Sorten
Pflaume, in Sorten
Holz-Birne
Speierling

Elsbeere

Rote Zaunriibe
Wald-Rebe
Efeu

Hopfen
Wald-GeiBblatt

Bodendecker / Stauden / Graser u.a., z.B. fir Baumscheiben

Ajugareptans

Carex sylvatica
Deschampsia caespitosa
Galium odorata

Genista anglica, - pilosa
Genista tinctoria
Geranium pratense
Hedera helix
Lamiastrum galeobdolon
Luzula multiflora

Luzula pilosa, - sylvatica
Lysimachia nummularia

Sedum acre, - sexangulare

Vinca minor

pnV = Art der potentiellen natirlichen Vegetation; K = Kulturflichtling (bislang noch nicht fest

Giinsel

Wald-Segge

Waldschmiele

Waldmeister

Englischer-/ Behaarter Ginster
Farber-Ginster
Wiesen-Storchschnabel

Efeu

Gold-Nessel

Vielbliitige Waldsimse
Breitblattrige Waldsimse / Marbel
Pfennigkraut

Mauer- / Milderpfeffer
Kleinblattriges Immergriin

eingebirgert); E = in der Neuzeit eingebirgerte Art (Neophyt).
Quellen: Dr. Blana (1984) — Biodkologischer Grundlagen- und Bewertungskatalog fUr die

Stadt Dortmund, Teil 1; Stadtplanungsamt Dortmund, 61/4-Freiraumplanung; Runge (1990) —
Die Flora Westfalens, Minster

pnV /K
pnV

pnV

pnV

pnV
pnV /K
K, auch E

pnV

pnV
pnV

pnV

pnV

pnV
pnV
pnV
pnV
pnV

pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
pnV
K
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Anlage 2 - Beikarte Blindgangereinschlagstellen

Im Zuge der Luftbildauswertung des Kampfmittelbeseitungsdienstes Westfalen-Lippe
(Bezirksregierung Arnsberg) wurden folgende 36 Blindgangerverdachtspunkte festgestellt:

Stadt Dorumund
Stacitplanuings- und
Baugedangsam

Gewerhegebiet
Westfalenhitte Sinteraniage

[
D0-Stockheide

@® Blindgangerverdachtspunkt

-1
4 Geltungsbereich des Bebauungsplanes InN 219

r
|-
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