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Bebauungsplan Hu 124
- Huckarder Strafle -

Planbereich

Der Bebauungsplan umfaBt im Stadtbezirk DO-Huckarde

- Ortsteil Huckarde - den Bereich zwischen der Inster-
burger Strafle, dem Walkmihlweg, der Nordwestseite des
Brunshollweges, der Sidwestseite der Grundstiicke Huckar-
der StraBe 286 - 294 und Allensteiner StraBe 2, der
Nordwestseite der Allensteiner StraBe, der Sidwest-
seite der Huckarder StraBe bis Haus Nr. 326, dem RoB-
bach, der Ostseite der BlumingstraBe, der Nordseite
der franziusstraBe, dem Briickenbauwerk der Werksbahn
ehemalige Zeche Hansa - ehemaliges Unionge.dnde, der
Slidseite der FranziusstraBle und der Emscher.

AnlaB fir die-Aufstellung des Bebauungsplanes,
Ziele und Zwecke der Planung

Die Huckarder StraBe ist Teil der ortsteilverbinden-
den LandstraBe (L 609), die von Mengede Ulber Nette
nach Dorstfeld verlduft., Ihr Ausbau wurde im nérdli-
chen Abschnitt zwischen Huckarde und Nette bereits
durch den Landschaftsverband Westfalen-Lippe fertig-
gestellt und in Betrieb genommen.

Mit den im Bebauungsplan Hu 124 veorgesehenen verkehrs-
planerischen #afBnahmen ist einme Verbesserung des Strafen-
und Schienennetzes im Raum DO-Huckarde beabsichtigt,

Ziel der Planung ist es, das Verkehrssystem fir Strafe
und Schiene so auszubauen, dafl ein sicherer und zid-

giger VYerkehrsablauf erreicht wird. Durch den Bebau-
ungsplan Hu 124 sollen fir diese Planungen die wesent-
lichen Festsetzungen getroffen werden.

Die sonstigen Festsetzungen fir den Bebauungsplan orien-
tieren sich Uberwiegend an den bereits heute vorhan-
denen Nutzungen.

Grundsatze der Bauleitplanung und Erlduterungen zum Be-
bauungsplan

Verkehrsplanung
Schienenverkehr

Mach dem vom Rat der Stadt. am 25. 03. 1982 beschlossenen
Betriebskonzept filr den Ausbau des Dortmunder Stadt-
bahn-Netzes ist vorgesehen, den Abschnitt zwischen
Huckarde und der Innenstadt - U 45 - nach Stadtbahn-Richt-
linien auszubauen. In Fortfilihrung der bereits in Be-

trieb befindlichen Tunnelanlagen in der Innenstadt

soll die Stadtbahn von der MallinckrodtstraBe aus nicht
mehr (ber die WestfaliastraBe/FranziusstraBe nach Huckar-
de fahren, sondern im Zuge der OW IIla iber die Ha-
fenbahnhofbricke zur Huckarder StraBe gefihrt werden
(siehe Bebauungsplan In N 204}).
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Zwischen dem nérdlichen Auffahrtsohr der AnschluBlstelle
OW IlIa/Huckarder StraBe und der nérdlichen Grenze

des Bebauungsplanes Hu 124 wird die Stadtbahn in der
Mittellage der Huckarder StraBe zweigleisig auf_be-
sonderem Bahnkdrper gefihrt. Nordlich der Instebur-

ger StraBe ist eine Stadtbahnhaltestelle vorgesehen,
die den Bewohnern der sog., OstpreuBen-Siedlung den
langersehnten Anschluy an das Schienenverkehrsnetz
bringt.

StraBenverkehr

Zur Zeit ist die Huckarder StraBe zwischen der Loh-
straBe und der FranziusstraBle vierspurig und zwischen
der FranziusstraBe und dem RoBbach zwveispurig ausge-
baut. In ihrer jetzigen Dimensionierung, insbesonde-
re im letztgenannten Bereich, wird sie den verkehr-
lichen Anforderungen nicht gerecht. Dabei ist der Kno-
tenpunkt Huckarder StraBe/fFranziusstraBe/Allenstei-

- ner StraBe in den vergangenen Jahren als Unfallschwer-

punkt besonders hervorgetreten, Aufgrund der vorhan-
denen und prognostizierten Verkehrsbelastung von ca.
20 000 Kfz/24 Stunden (DTV = durchschnittlicher tidg-
licher Verkehr) sovie der Flhrung der Stadtbahn in
Mittellage erhdlt die Huckarder StraBe beidseitig zwei-
spurige Richtungsfahrbahnen zuzliglich der in den Kno-
tenpunkten erforderlichen Abbiegespuren, Durch diesen
Ausbau wird sichergestellt, daB an liegengebliebenen
oder langsamen Fahrzeugen {(StraBenreinigung u.a,} vor-
beigefahren werden kann und keine Verkehrsgefahrdun-
gen entstehen. Die L 609 n soll daher nérdlich der

OW IIla vierspurig (im Gegensatz zu dem Abschnitt sid-
lich der OW IIla, in dem sie keine Stadtbahn aufnimmt
und zweispurig wird) ausgebaut werden.

Nordlich des Knotens Franziusstrale werden beidsei-
tig separate Radwege erstellt. Zwvischen Allensteiner
StraBe und Insterburger StraBe wird an der Westsei-
te der Huckarder StraBe ein kombinierter Rad- (fir
beide Fahrtrichtungen) und Gehweg Qngelegt.

In einer ersten Baustufe soll die L 609 n zunidchst

an den Bestand im Bereich der StraBe "Hilshof" ange-
bunden werden. Der weitere vierspurige Ausbau in Rich-
tung Norden wird im Rahmen der Bebauungsplanverfah-
ren Hu 128 - Hulshof -, Hu 126 - ehemalige Zeche Han-
sa - und Hu 127 - Kokerei Hansa - geregelt.

Der heutige Knotenpunkt Huckarder StraBe/FranziusstraBe
- Allensteiner StraBe wird zur Verbesserung und zur
Sicherung des Verkehrsablaufes fir alle Verkehrsteil-
nehmer umgebaut. In Abstimmung mit dem Vorhaben der
Emschergenossenschaft, den Vorfluter zu regulieren,
soll eine neue Briicke im Zuge der FranziusstraBe er-
richtet werden.
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Sie liegt tlw. sidlich der bestehenden Briicke, Wihrend
der Bauzeit flieBt der Verkehr Uber die vorhandene
Bricke. Durch die Flihrung der FranziusstraBe (ber die
neue Briicke ergibt sich die neue Lage des Knotenpunktes.
Die Abbiegevorgdnge in die Huckarder StraBe werden
vesentlich verbessert und durch eine Lichtsignalre-
gelung gesichert.

Die Verkehrsbedeutung der FranziusstraBe wird erheb-
lich reduziert, wenn die OW IIIla-Bricke Uber die Gleis-
anlagen fertiggestellt und in Betrieb genomnen ist,
Ihre Zubringerfunktion zum Hafen bleibt jedoch auch

in Zukunft erhalten.

Bei der BlimingstraBe sidlich des RoBbaches handelt

es sich um eine PrivatstraBe, die nur der (rickvir-
tigen) ErschlieBung weniger Grundsticke dient., Sie

kann in ihrer jetzigen Fihrung bestehen und an die

L 603 einseitig angebunden bleiben. Durch Festsetzung
von Belastungsflachen mit Geh-, Fahr- und Leitungs-
rechten zugunsten der Anlieger und verschiedener Tri-
ger 6ffentlicher Belange wird allen Anforderungen Rech-
nung getragen.

Die Einmiindung der Insterburger StraBe wird im Rahmen
der Realisierung des Bebauungsplanes In N 204 ausge-
baut und mit einer Lichtsignalanlage versehen.

Sonstige Festsetzungen

Gleichzeitig mit den Festsetzungen fir die Verkehrsfl&chen
wurden fir die angrenzenden, bebauten Fldchen Fest-
setzungen getroffen, die sich vorwiegend an den be-

reits heute bestehenden Nutzungen orientieren,

Die vorhandene Wohnbebauung wvestlich der Huckarder
Strale, zwischen Insterburger- und Allensteiner Strafe
soll daher als "Allgemeines Wohngebiet (WA)" festge~
setzt werden.

Sidlich des RoBbaches befinden sich zwischen der Huckarder-
und der BliUmingstraBe eine Tankstelle, ein Wohnhaus

und eine Kraftfahrzeugwverkstatt, Aufgrund dieser Nut-
zung und der bestehenden Verkehrsbelastung soll die-

ser Bereich als Gewverbegebiet festgesetzt werden. Hier-
durch ist eine Ausdehnung der Wohnnutzung ausgeschlos-
sen., Das vorhandene Wohnhaus Nr, 289 hat Bestandsschutz,
Durch eine Gliederung des Gewverbegebietes entsprechend
dem Abstandserlafl vam 09. 07. 1982 und der dazugehd-
rigen Abstandsliste, soll sichergestellt werden, da8
eine Storung der Wobnnutzung beidseitig der Huckar-

der Strafe weitgehend vermieden wird. Das Wohngebau-

de Huckarder StrafBle 289 soll, soweit dies mdéglich ist,
einer gewerblichen Nutzung zugefihrt werden. Andern-
falls sind die darin befindlichen Wohnungen nach %

8 (3) Baunutzungsverordnung von Aufsichts- und Bereit-
schaftspersonen bzw. Betriebsinhabern oder Betriebs-
leitern zu nutzen,
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Der Gewerbebereich auf der Ostseite der Huckarder Strafie
kann dem Stadtbezirkszentrum Huckarde nicht unmittel-

bar zugeordnet verden, Das Gewerbegebiet ist aulBer-

dem durch die stadtbahnbedingte Fahrbahntrennung schlecht
zu erreichen. Um den Bestand des Einzelhandels im Stadt-
bezirkszentrum Huckarde nicht zu geféhrden, soll die
Zuldssigkelt von Einzelhandelsbetrieben mit einer Ver-
kaufs- und Ausstellungsfléche wvon mehr als 500 gm durch
textliche Festsetzungen ausgeschlossen verden.

Ausgleichsmaﬂnahmen, Yerkehrsgriun

Infolge des Ausbaues der Huckarder StraGe wird der
5stlich angrenzende Bereich in Anspruch genommen. Beil
diesen zusatzlichen Verkehrs- bzv. Verkehrsgrinfla-
chen handelt es sich lediglich um Rest Flachen zwischen
der jetzigen Huckarder Strale und der Emscher, die
teilueise als Grabeland genutzt wurden. Sofern der
wunsch besteht, kodnnen Ersatzkleingdrten im Bereich
des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes Hu 117 - ver-
liangerte ArminiusstraBe - zurl Verfugung gestellt wver-
den.

Auf vorhandenen Baumbestand wird, soweit wie méglich,
Riicksicht genommen. Beidseitig der Huckarder Strale
sind zahlreiche Baumpflanzungen uorgesehen.'weitere
AusgleichsmaBnahmen sind weder im Planbereich noch

in der né&heren Umgebung moglich.

Ver- und Entsorgung

gstlich des Planbereiches verliuft die Emscher mit
ihren Uorbehaltsstrelfen. Nach Abschlul der StraBen-
bauarbeiten wird derT Vorfluter reguliert. Die Planun-
gen sind aufeinander abgestimmt,

In bzw. neben der vorhandenen Huckarder StraBe ver-
laufen verschiedene Kabel und Rohrleitungen (u.a. eine
Ferngasleitung Hansa-Schwerte, ON 700) die ganz odeT
teilweise 1in geeigneten Trassen neud verlegt werden
miissen. Entsprechendes gilt fur Leitungen (Kabel) im
Bereich der verlegten FranziusstraBe. Soveit erfor-
derlich, werden gelastungsfldchen festgesetzt bzv.
erfolgt eine nachrichtliche Ubernahme. Am Brunsholl-
weg wird eine versorgungsflédche fur eine Gasdruckreg-

lerstation festgesetzt.
Immissionschutz

Lirmschutz

Bei dem Bebauungsplanbereich nandelt es sich um ein
durch Verkehrslarm vorbelastetes Gebiet. Es wurde elne
schalltechnische Untersuchung durchgefihrt.




5.1.1 Streckenabschnitt zwischen Insterburger StraBe und
Franziusstrale

Nach Fertigstellung der OWw IIIla nimmt die Verkehrsbelastung
auf der Huckarder Strale durch den Individualverkehr

um voraussichtlich 4800 Kfz in 24 Stunden ab. Als zu-
sitzliche Lirmquelle kommt die Stadtbahn hinzu. Die
ermittelten Werte zeigen, dab die Larmbelastung kinf-

tig nicht héher sein wird, als sie jetzt bereits ist.

Die schalltechnischen Drientierungswerte der DIN 18005
nSchallschutz im Stadtebau™ fir allgemeine Wohngebie-

te werden jedoch tiberschritten.

7um Schutz der vorhandenen Wohnbebauung (ErdgeschoBbereich
und Garten) westlich der Huckarder Strale setzt der
Bebauungsplan (entsprechend den Vorschligen des Gut-
achters bei der Erstellung der Rahmenplanung Huckar-

de) eine 4,0 m hohe Lirmschutzwand fest, Ihre Gestal-

tung muBl so erfolgen, daB sie sowohl fir den Strafen-
benutzer als auch fir die Anwvohner des Walkmihlen-

und Brunshollweges eine optisch befriedigende, abwechs-
lungsreiche Ldsung entsteht.

Im Bereich der Grundstlcke Huckarder StraBe 286 - 294
und Allensteiner StralBe 2 kgnnen aufgrund der Stel-
lung der Gebdude suischen diesen und der StrafBe keine
aktiven LirmschutzmaBnahmen mehr angeordnet verden.
Um zumindest die Innenhofbereiche zu schitzen, sol-
len die Liicken zwischen den Gebduden mit geeigneten
-mdglichst lichtdurchldssigen - Schallschutzeinrich-
tungen wie z.B. Loogien, versehen werden,

Inwieweit jedach tatsachlich Anspruchsuoraussetzun-

gen fir die oben erlduterten LirmschutzmaBnahmen be-
stehen, kann erst durch Schallmessungen nach Inbetrieb-
nahme der ausgebauten Huckarder Strale festgestellt
verden.

So sind die Festsetzungen fuir den Larmschutz an der
L 609 n zwischen Franzius- und Insterburger Strafle
sowohl fir den Fall getroffen warden,

_ daB die betroffenen Eigentimer fdUr den Lirmschutz
selbst aufkommen vollen (durch den Bau einer L&rm-
schutzwand wird auch die Anlage dahinter liegender
Mietergadrten maglich),

als auch fir den schon ervahnten Fall,
- daB Messungen nach Inbetriebnahme der L 609 n, Larm-

pegel ergeben, die die Anspruchsvoraussetzungen be-
grinden.




5.1.2 Streckenabschnitt zwischen FranziusstraBe und Hiilshof

Die in diesem Streckenabschnitt bereits varhandene

Trasse der Straflienbahn wird in westl. Richtung ver-
schoben und stadtbahnmi#Big ausgebaut. Nach Fertigstellung
der OW IITa nimmt die Verkehrsbelastung durch den In-
dividualverkehr hier um voraussichtlich 10 000 Kfz

in 24 Stunden ab.

Die ermittelten Werte zeigen, daB die Liarmbelastung
kiinftig ganz geringfugig zurick geht. Die schalltech-
nischen Orientierungswerte fir Gewerbegebiete werden
nachts lberschritten. Aktive L&érmschutzmaBnahmen sind
aus stddtebaulichen Grinden und aus Platzmangel nicht
méglich und wiirden ggf. die gewerbliche Nutzung std-
ren. Der Bebauungsplan trifft daher textliche Fest-
setzungen liber passive SchallschutzmaBnahmen,

Aufgrund der erheblichen Lirmbelastung wurde bewuBt

auf die Festsetzung neuer Wohnbauflachen verzichtet.

Der fiir den Ortskern Huckarde, insbesondere fur den
Bereich des Spart- und Mehrzveckplatzes westlich Huckar-
der— und nérdlich Allensteiner Strafle noch aufzustel-
lende Bebauungsplan mufl auf die Lirmsituation besaon-
ders eingehen.

5.2 Luftbelastung

Die Grenzwerte der "Technischen Anleitung zur Rein-
haltung der Luft 1982" fir Staubniederschlag, Schwe-
feldioxid, Blei und Cadmium verden deutlich unterschrit-
ten,

Vergleichende Untersuchungen im AnschluBbebauungsplan
In N 204 haben gezeigt, daB die mittlere Stickstoff-
monoxid (NO) - Gesamtbelastung in der Mallinckrodt-
straBe in den Verkehrsspitzenstunden noch deutlich
unterhalb der zur Zeit anzulegenden Grenzwerte bleibt.

X X

Die anderen Luftschadstoffe wie”z.B. Kehlenmonoxid
und Kohlenwasserstoffe wurden nicht untersucht, weil
man bei der Beurteilung von Kfz-Verkehrsschadstoffen
davon ausgehen kann, daB diese Stoffe ihren Grenzwert
iberhaupt nur dann erreichen, wenn er bei den Stick-
stoffoxiden Uberschritten wird.

~ 6. Altlasten

Der Ubersichtsplan vAltstandorte und Altéblggerungen"
der Stadt Dortmund weist fir den groBten Teil des Elan—
bereiches eine Schittung mit Hausmill und Mineralbd-

den aus.




Bei den durchgefiihrten Bodenuntersuchungen wurden fir
Zink und Blei punktuell oberfldchennah leicht erhéh-
te Werte festgestellt. Ebenfalls erhdht sind die po-
lycyclischen aromatischen Kohlenwvasserstoffe,

Fir die geplante Verkehrsnutzung des Gelindes sind

jedoch aufgrund dieser Verunreinigungsgehalte keine
Einschridnkungen erforderlich. Da der Schwankungsbe-
reich des Grundwvassers in dem Gebiet deutlich unter
dem Schitthorizont liegt, kann auch von einer Gefahr
durch Schadstoffauslaugung nicht ausgegangen werden.

Nach einer Luftbildaufnahme von 1959 ilberschreitet
die Schittgrenze des Auffiillmaterials den westl. Rand
der Huckarder StraBe nicht, Von einer Gef&hrdung der
Anvohner kann nicht ausgegangen werden,

Qe

7. Denkmalschutz und Denkmalpflege

Denkmalpflegerische Belange werden nicht beriihrt.

‘. 8. Flachennutzungsplan/Stadtentwicklungsplanung
‘ Die geplanten Festsetzungen sind aus dem Fld@chennut-
. zungsplan entwickelt.

Der. Bebauungsplan berilcksichtigt die vom Rat der Stadt
beschlossene Stadtentwicklungsplanung. ~

9. Stddtebauliche Zahlenwerte
Allgemeines Wohngebiet (WA) ca. 2,83 ha
Gewerbegebiet (GE) ca. 0,42 ha
Verkehrsgrin ) ca. 0,11 ha
Offentliche StraBenverkehrsfliche ca. 2,02 ha
Stadtbahn ca. 0,66 ha
Versorgungsfldche, Gas ~ ca. 0,01 ha

Planbereich insgesamt ca. 6,03 ha




10.

11.

12.

Beteiligung der Blirger an der Bauleitplanung
nach § 2 a BBauG

Die Beteiligung der Blirger an der Bauleitplanung wurde
in der Zeit vom 27. 05. 1980 bis 20. 06. 1980 durch-
gefihrt,

Die vorgebrachten Bedenken und Anregungen wurden bei
der Planung, soweit dies die Abw&gqung der privaten
und 6ffentlichen Belange zulieB, beriicksichtigt.

Bodenordnende und sonstige MaBnahmen zur Verwirkli-
chung des Bebauungsplanes

Die Grundsticke sollen mbglichst auf freiwilliger Ba-
sis der im Bebauungsplan vorgesehenen Nutzung zuge-
flihrt verden; andernfalls ist nach Teil V (Enteignung)
des BauGB zu verfahren.

Belange Betroffener, Grundsdtze flir soziale MaBnahmen,
§ 180 BauGB

Teile der Grundstilcke Huckarder StraBe 287 - 291 miissen
fir den StraBenbau in Anspruch genommen werden., Teil-
veise wurden die Fld@chen bereits vor mehreren Jahren
durch die Stadt Dortmund erworben. Sofern sich auf

dem Restgrundstick Haus Nr. 287 ein Tankstellenbetrieb
nicht fortflhren 1&0t, ist eine andere gewerbliche
Nutzung vorzusehen. Ein Ersatzgrundstlck fir die Tank-
stelle kann ggf. im Bereich der Bebauungspldne Hu 126
bzw. Hu 127 zur Verfigung gestellt werden.

Bei einer Anderung der Nutzung des Wohnhauses Huckarder
Strafle 289 wird die Stadt Dortmund, falls dies geviinscht
vird, beim Wohnungswechsel (Stellung von Ersatzwoh- T
nungen) behilflich sein,

Im Ubrigen sind nachteilige Auswirkungen auf die persodn-
lichen Lebensumstdnde der im Planbereich wohnenden

oder arbeitenden Menschen nicht erkennbar, so daB auf
die Anwendung des § 180 BauGB (Grundsitze fir soziale
MaBnahmen, Sozialplan) verzichtet werden kann.
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13.

Uberschldgige Kosten
Grunderwerb

Gebdudenentschddigung
Abbruchkosten

ca.

0,6 Mio DM

ca,0,3 Mio DM

StraBen-~ und
Briuckenbaukosten
einschl. Begriinung
und LirmschutzmalB-
nahmen

./. Zuschiisse
(GVFG, OPNV)

./. ErschlieBungsbei-
trage (BauGB ) bzw.
Anliegerbeitrige
(KAG)

Kanalbaukosten
(verden durch den Gebiih-
renhaushalt gedeckt)

Kostenanteil der Stadt

Dortmund, den 20. 07. 1989

Ci;x ;y ——~l L

GUOUnther

Ltd.

Stddt. Baudirektor

e

ca. 19,7 Mio DM
ca. 16,0 Mio DM
ca. 0,6 Mio DM
ca. 0,2 Mio DM

ca. 0,9 Mio DM

ca. 3,1 Mio DM

ca. 4,0 Mio DM




