ZUR
ANDERUNG Nr. - DES
BEBAUUNGSPLANES

Hua |12

- WinkelstraBe -

1. AUSFERTIGUNG




2. AnlaB der Bebauungsplan-Anderung und -Ergéinzung
3. Ziele und Zwecke der Bebauungsplan-Anderung und -Erginzung
4. Inhalte der Anderung und Ergénzung

5. Umweltbelange

5.1 Altlasten

5.2 Larmschutz

5.3  Bewertung des Eingriffes in Natur und Landschaft

6. Erschlieffung

7. Ver- und Entsorgung

8. Bodenordnende Mafinahmen

9. Entschadigung

10.  Kosten

Anlage

Schalltechnische Untersuchung zur Anderung und Ergénzung Nr. 1 zum Bebauungsplan
Hu 112

=

BEGRUNDUNG

zur Anderung und Erginzung Nr. 1
des Bebauungsplanes

Hu 112 - WinkelstraBe -

INHALTSVERZEICHNIS

Anderungs- und Erginzungsbereich




-

nder und Erginzun rei

Die Anderung und Erginzung umfaBt im Stadtbezirk Huckarde - Ortsteil Wisch-
lingen - den Bereich zwischen S-Bahn-Strecke Dortmund-Mengede/Dortmund-
Dorstfeld, Rahmer StraBe bis zum Grundstiick der Neuapostolischen Kirche (Rahmer
StraBe 116), von dort nach Siiden bis zum RoBbach.

AnlaB der negsplan- - n

Der rechtskriftige Bebauungsplan setzt im Anderungsbereich Allgemeines Wohnge-
biet (WA), FuB- und Radweg, Mischverkehrsfliche, StraBenverkehrsflache, Gemein-
schaftsgaragen/Gemeinschaftsstellplatze sowie an der S-Bahn-Strecke als Larm-
schutzmafBnahmen eine Lirmschutzwand (4,0 m iiber Schienenoberkante) und daran
anschlieBend eine Lirmschutzwall/-Wandkombination (4,0 m iiber Schienenober-
kante) fest.

Es hat sich jedoch herausgestellt, daB die festgesetzten Lirmschutzmafnahmen in
Hohe und Ausdehnung nicht ausreichend bemessen sind. Hierzu ist eine ent-
sprechende Anderung und Erganzung des Bebauungsplanes erforderlich.

Im Stadtbezirk Dortmund-Huckarde liegt - wie im gesamten Dortmunder Stadtge-
biet - ein dringender Wohnbedarf der Bevdlkerung vor. Dieser Sachverhalt wurde
durch die von der Gutachtergruppe "empirica" dem Rat vorgestellte Wohnungsmark-
tanalyse (Gutachten zur Wohnraumentwicklung von Mai 1991), wonach im Jahre
2000 ein Wohnungsfehlbedarf von ca. 25.000 Wohnungen erwartet wird, deutlich
belegt.

Im Bebauungsplan Hu 112 sind bereits Wohnbauflichen festgesetzt worden.

Durch die Anderung und Erginzung werden zusitzliche Wohneinheiten nur in ge-
ringfigigem Umfang geschaffen, jedoch-werden hierdurch die Rahmenbedingungen
fiir das gesunde Wohnen erheblich verbessert, so daB im vorliegenden Fall die Vor-
schriften des BauGB-MaBnahmen-G angewendet werden sollen, die eine schnellere
Abwicklung des Bebauungsplan-Anderungsverfahrens gewahrleisten.

Ziele und Zwecke der Bebauungsplan-Anderung und -Ergéinzung

L3 h inahm

Hauptsichliches Ziel und Zweck der Bebauungsplan-Anderung und -Ergénzung ist
die Festsetzung einer Lirmschutzanlage nach den heutigen Anforderungen an den
Schutz der geplanten Wohnbebauung gegen schidliche Umwelteinwirkungen (Larm)
sowie die notwendige Verlangerung des Larmschutzwalles um die notwendige
Standardzusatzlinge in sidlicher Richtung bis zum RoBbach (DIN 18005) zum
Schutz der geplanten Wohnbebauung im siidlichen Anderungsbereich.



Der rechtskriftige Bebauungsplan setzt als aktive Schallschutzmafinahmen westlich
der S-Bahn-Strecke im Bereich der Gebaude an der Rahmer Strafle eine 4,0 m 4.

S. O. hohe Wand und daran anschlieBend in Richtung Siiden eine ebenfalls 4,0 m 1.
S. O. hohe Wall-/Wandkombination fest.

Aufgrund der veranderten Belastungsfille im Schienenverkehr (Verdnderung der
Zugzahlen) im Streckenabschnitt Dortmund-Huckarde Siid - Dortmund-Giiterbahnhof
sowie aufgrund der Anderung der "Schall 03" (Richtlinien zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen in der Fassung vom 19.03.1990) ist eine Ver-
lingerung der Larmschutzwand in Richtung Norden bis zum Briickenbauwerk an der
Rahmer StraBe, eine Erhohung der Wall-’'Wandkombination auf 4,5 m ii. S. O. sowie
eine Verldngerung in Form eines 4,0 m . S. O. hohen Walles bis zum RofBbach
(Standardzusatzlinge) erforderlich, um die Einhaltung der schalltechnischen Orien-
tierungswerte von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts am Rande des geplanten Bau-
gebietes zu gewihrleisten.

Die Fliche nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB wird unmittelbar siidlich der Rahmer
StraBe um ca. 8 m nach Westen verbreitert, um hier die kiinftige Zuwegung fur
Wartungsmafinahmen zu den Larmschutzeinrichtungen anlegen zu konnen.

Art und MaB der baulichen Nutzun ie i licksflach
Art und MaB der baulichen Nutzung werden aus dem Ursprungsplan iibernommen.

Der Abstand zwischen den Mischverkehrsflichen und den Baugrenzen betrigt tiber-
wiegend 3,0 m. Damit wird eine bessere Ausnutzung der Grundstiicke erreicht. Im
Ubergangsbereich von der Verkehrsfliche im Seperationsprinzip in die Mischver-
kehrsflache sowie im Bereich des siidlichen Wendeplatzes werden Abstinde von

5,0 m zwischen den Verkehrsflichen und den tiberbaubaren Grundstiicksflachen fest-
gesetzt, um die jeweiligen Platzsituationen besonders hervorzuheben.

Die tliberbaubaren Grundstiicksflichen im Bereich der neuen Wohnbauflichen erhal-
ten iberwiegend eine Bautiefe von 15,0 m. Ausnahmen bilden die iiberbaubaren
Grundstiicksflachen 6stlich der in Nord-Sud-Richtung verlaufende Mischverkehrsfla-
che und im Bereich der Wendeanlagen. So sind z. B. im Bereich der Wendeanlagen
grofere Bautiefen vorgesehen, da die Umbauung dieser Anlagen dies moglicherweise
erfordert. Mit den vorgenannten Bautiefen wird eine stidtebaulich unerwiinschte Be-
bauung in zweiter Reihe verhindert.

Erschliefung

Ein weiterer Grund der Bebauungsplan-Anderung liegt in der verkehrstechnischen
ErschlieBung. Hier wird zukiinftig der Ubergang von der im Trennsystem gefiihrten
ErschlieBungsstrale A zur Mischverkehrsfliche verbessert. Durch die Anderung wird
der innerhalb der Verkehrsflache liegende Gehweg direkt in die Mischverkehrsflache
ubergeleitet und endet nicht, wie in der alten Fassung, auf privatem Grundstiick
(GGa). An Einmiindungen von Verkehrsflichen werden Radien aufgenommen, die

aufgrund von zu beriicksichtigenden Schleppkurven fiir die Ver- und Entsorgung er-
forderlich sind.



Dariiber hinaus wird die Mischverkehrsfliche um 7,0 m nach Norden mit ent-
sprechender Verlagerung der Wendeanlage nach Norden verlangert.

Diese Verlingerung ermdglicht nunmehr auch die riickwirtige ErschlieBung der
Grundstiicke Rahmer StraBe 104 bis 110. Diese Grundstiicke weisen eine Tiefe von
ca. 40 - 45 m aus, so daB im riickwirtigen Bereich noch zusatzliche Wohnbebauung
moglich wird.

In der urspriinglich festgesetzten Form schlieBt die siidliche Wendeanlage die ver-
kehrsmifige Andienung der siidlich angrenzenden Grundstiicke vollig aus. Sidlich
der Wendeanlage setzt der rechtskriftige Bebauungsplan 6ffentliche Stellplatze und
Baumpflanzungen fest. Damit wird selbst eine fuBldufige Verbindung zu den ge-
planten Wohngebéuden erschwert.

Unter Verzicht auf die 6ffentlichen Stellplatze und die Baumreihe wird jetzt eine
reduzierte Mischverkehrsfliche festgesetzt. Zur Kompensation werden die 6ffent-
lichen Stellplatze nun gem. den Mindestanforderungen fiir WohnerschlieBungsstrafien
an der Westseite innerhalb der Mischverkehrsfliche einseitig und in Ost-West-
Richtung der Mischverkehrsflache beidseitig angelegt.

Der Querschnitt der Mischverkehrsfliche wird durch diese Planung im Bereich der in
Nord-Siid-Richtung verlaufenden Mischverkehrsfliche von derzeit 5,5 m auf 8,0 m
und westlich des Einmiindungsbereiches von 5,5 m auf 10,5 m verbreitert. Baum-
pflanzungen werden nunmehr in Form einer Baumreihe an der Westseite der in Nord-
Sid-Richtung verlaufenden Mischverkehrsfliche und einer Alleebepflanzung im Ein-
miindungsbereich vorgesehen.

Bauweise

Da durch die Wall-/Wandkombination bzw. durch die Verldngerung des Walles nach
Siiden jetzt die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte gewihrleistet
wird, kann die schallschiitzende Bauweise im dstlichen und siiddstlichen Planbereich
durch eine offene Bauweise ersetzt werden. Der Bebauungsplan sieht nun in diesem
Bereich mit Ausnahme der Umbauung der siidlichen Platzanlage-, Einzel- und
Doppelhéduser vor. Die Festsetzung der Einzel- und Doppelhiuser entspricht dem Ge-
bietscharakter fiir das gesamte Plangebiet und vermeidet den Eindruck einer unver-
héltnismafig langen und massiv wirkenden Bebauung entlang der geplanten Misch-
verkehrsflichen. Im Bereich der siidlichen Platzanlage sieht der Bebauungsplan nun-
mehr Doppelhéuser und Hausgruppen vor. Diese Festsetzung ist notwendig, damit der
Platzbereich stidtebaulich gefalit werden kann.

ivate Stell

Mit dem Verzicht auf die urspriinglich festgesetzte geschlossene Bauweise ist eben-
falls ein Verzicht auf die diesen Gebauden zugeordnete Gemeinschaftsgaragen-/
Gemeinschaftsstellplatzanlage (GGa/GSt) verbunden. Die Stellplitze kdnnen jetzt in
unmittelbarer Hausnidhe auf dem eigenen Grundstiick nachgewiesen werden. Die
friihere GGa/GSt-Flache kann deshalb jetzt auch als iiberbaubare Grundstiicksfliche
festgesetzt werden.



Inhalte der Anderung und Ergiinzung

Durch die beschriebenen Planungsabsichten ergeben sich im Einzelnen folgende
Anderungen:

- Festsetzung einer Fliche nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB (Umgrenzung der
Flache fiir besondere Anlagen und Vorkehrungen vor schidlichen Umweltein-
wirkungen i. S. des Bundesimmissionsschutzgesetzes)

- Verlangerung der Larmschutzwand in Richtung Norden bis zum
Briickenbauwerk an der Rahmer Strafie;

- Erhéhung der Wall-/Wandkombination um 0,5 m auf 4,5 m iiber Schienen-
oberkante (S. O.) wobei die Wand von 2,0 m auf 2,5 m erhéht wird;

- Verlingerung der Lirmschutzanlage in Form eines 4,0 m iiber S. O. hohen
Lirmschutzwalles bis zum Rofbach (Standardzusatzlange) und damit Er-
weiterung des rdumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplanes;

- Verlangerung der Mischverkehrsfliche um ca. 7,0 m nach Norden mit
entsprechender Verlegung der Wendeanlage;

- Erweiterung der iiberbaubaren Grundstiicksflichen im Bereich Rahmer
StraBe 104 - 110 sowie an der siidlichen Wendeanlage;

- Reduzierung der siidlichen Wendeanlage unter Verzicht der 6ffentlichen Stell-
platze und der Baumreihe;

- Verbreiterung der Mischverkehrsflache in Nord-Siid-Richtung von 5,5 m auf
8,0 m und in Ost-West-Richtung auf 10,50 m unter Beriicksichtigung von
offentlichen Stellpldtzen und Baumpflanzungen;

- Wegfall der GGa/GSt und anstelledessen Festsetzung iiberbaubarer Grund-
stiicksflachen in diesem Bereich;

- Veranderung der tiberbaubaren Grundstiicksflachen westlich und 6stlich der
Mischverkehrsfliche;

- Veranderung der in Ost-West-Richtung verlaufenden Mischverkehrsflache;

- Umwandlung von geschlossener Bauweise im Ostlichen und siidéstlichen
Planbereich in Einzel- und Doppelhduser bzw. Hausgruppen;

- Aufnahme von Radien an den Einmiindungen von Verkehrsflachen;

- Aufnahme der textlichen chtsctzung@ zum passiven Schallschutz.
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Altlasten

Im Ubersichtsplan der Stadt Dortmund iiber die Altstandorte und Altablagerungen
(Stand: September 1993) ist der Anderungsbereich im siidlichen Teil als Auf-
schiittungsflache gekennzeichnet. Es handelt sich hierbei insbesondere um die Deich-
flaichen des RoBbaches. Nach Auskunft der Emschergenossenschaft wurden diese
Deichflichen aus Aushubbecken und Waschbergen hergestellt.

In einer Untersuchung des Umweltamtes der Stadt Dortmund im Jahre 1988 wurde
festgestellt, daB der an den Anderungsbereich grenzende Bereich keine Belastungen
aufweist, die iiber die natiirliche Grundbelastung hinausgehen. Eine Kennzeichnung
der Flachen im Anderungsbereich des Bebauungsplanes Hu 112 ist daher nicht
notwendig.

Larmschutz

Durch den Schienenverkehrslirm der Eisenbahnstrecke und dem Kfz-Verkehrslarm
auf der Rahmer Strafe ist gesundes Wohnen im Anderungsbereich ohne Larmvorsor-
gemalnahmen nicht moglich. Der Bebauungsplan sieht aus diesem Grunde als akti-
ven Larmschutz eine Larmschutzwand, eine Wand-/Wallkombination sowie einen
Larmschutzwall westlich der v. g. Eisenbahnstrecke vor.

Da ein aktiver Schallschutz an der Rahmer Strafle aus funktionalen und ge-
stalterischen Griinden hier nicht mdglich ist, setzt der Bebauungsplan fiir diese Be-
bauung passiven Schallschutz fest (siehe textliche Festsetzung Zif’fer@ %

Nahere Einzelheiten sind der Schalltechnischen Untersuchung, die als Anlage dieser
Begriindung beigefiigt ist, zu entnehmen.

Bewertung des Eingriffes in Natur und Landschaft

Nach § 1 Abs. 5 Nr. 7 BauGB sind bei der Aufstellung von Bauleitplinen u. a. die

Belange des Umweltschutzes, des Naturschutzes und der Landschaftspflege zu
beriicksichtigen.

Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne des § 8 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) und des § 4 Abs. 1 Landschaftsgesetz Nordrhein-Westfalen (LG NW)
sind Verdnderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflichen, die die Leistungsfi-
higkeit des Naturhaushaltes oder das Landschaftsbild erheblich oder nachhaltig beein-
trachtigen konnen. Der Verursacher eines Eingriffes ist zu verpflichten, vermeidbare
Beeintrichtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen (Vermeidungsgebot)
sowie unvermeidbare Beeintriachtigungen innerhalb einer zu bestimmenden Frist
durch Mafinahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen
(Ausgleichspflicht) - § 8 Abs. 2 BNatSchG bzw. § 4 Abs. 4 LG NW.




Sind aufgrund der Aufstellung eines Bauleitplanes Eingriffe in Natur und Landschaft
zu erwarten, ist iiber die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege unter
Anwendung des Vermeidungsgebotes sowie der Verpflichtung zu Ausgleichs- und
Ersatzmafinahmen nach den Vorschriften des Baugesetzbuches (BauGB) in der Ab-
wigung nach § 1 des BauGB zu entscheiden (§ 8 a BNatSchG).

Hauptsichlicher Grund fiir die Anderung Nr.1 des Bebauungsplanes Hu 112 ist die
Erhohung der Lirmschutzwall-/'Wandkombination um 0,5 m sowie die Verldngerung
dieser Anlage durch einen Larmschutzwall in Richtung Siiden bis zum RofSbach
(Standardzusatzlange).

Im Anderungsbereich wurden gegeniiber dem urspriinglichen Bebauungsplan nur
marginale Veridnderungen der iiberbaubaren Grundstiicksflichen sowie Verkehrs-
flichen vorgenommen, die im Ergebnis zu keiner zusitzlichen Beeintrachtigung des
Naturhaushaltes flihren.

Die Verlingerung des Lirmschutzwalles in siidlicher Richtung bis zum RoBbach gilt
nach § 4 Abs. 3 Nr. 2 Landschaftsgesetz NW (LG NW) nicht als Eingriff in Natur
und Landschaft und muB somit nicht durch entsprechende Ausgleichsmaflnahmen
kompensiert werden.

6. ErschlieBung
Der Anderungsbereich befindet sich im Stadtbezirk Huckarde - Ortsteil Wischlingen -
und ist durch die Rahmer Strafe gut erschlossen. Eine ErschlieBung durch den &ffent-

lichen Personennahverkehr (OPNV) ist durch die Buslinien 462, 455 und 482
gegeben.

Die innere ErschlieBung wird durch eine Verkehrsflache besonderer Zweckbe-
stimmung (Mischverkehrsflache) sichergestellt.

e Ver- und Entsorgun

Die Versorgung des Anderungsbereiches mit Gas, Wasser und elektrischer Energie

sowie die Entsorgung wird durch die zustindigen Ver- und Entsorgungstriger
sichergestellt.

8. Bodenordnende MaBnahmen
; Die Grundstiicke im Anderungsbereich sollen durch das bereits eingeleitete Um-
legungsverfahren in der Weise geordnet werden, daB8 nach Lage, Form und GroBe fiir
die bauliche oder sonstige Nutzung zweckmafig gestaltete Grundstiicke entstehen.

‘ 9. Entschidigung

Entschadigungsanspriiche ausgelost.

Durch die geplante Anderung und Erginzung des Bebauungsplanes werden keine




10.

Kosten

Im urspriinglichen Bebauungsplan waren bereits Kosten zu den ErschlieBungsan-
lagen, zum Grunderwerb und zur Herstellung der Larmschutzanlagen angegeben.

Durch die Anderung und Erginzung des Bebauungsplanes Hu 112 fallen nunmehr
folgende zusatzliche iiberschlaglich ermittelte Kosten an:

Anteil der Stadt:

Grunderwerb fur
Straflen ca. 20 000,00 DM ca. 2 000,00 DM

Kosten der Larmschutzwall/-wandkombination:
Grunderwerb ca. 610 000,00 DM
Anfahren, Profilieren

und Verdichten der
Bodenmassen c

<]

. 758 000,00 DM

Begriinung des _
Larmschutzwalles  ca. 127 000,00 DM
Larmschutzwand ca. 720 000,00 DM

300 m okologische

Entwiasserungsrinne ca. 90 000,00 DM

350 m Ent-

wasserungs-

halbschale ca. 52500,00 DM

50 m Not-

uberlauf ca. 10 000,00 DM
ca.2 367 500,00 DM

aufgerundet ca. 2 375 000,00 DM

/. bereits im ur-
springlichen Be-
bauungsplan an-

gegebene Kosten  ca. 875 000,00 DM

Zusatzliche Kosten
der Larmschutz-
anlage ca. 1 500 000,00 DM




Die Kosten fiir die Herstellung der Larmschutzanlage konnen sich durch evtl. kosten-
freie Lieferung und Modellierung der Bodenmassen verringern.

Die Gesamtkosten der Lirmschutzanlage fallen unter den erschlieBungsbeitrags-
fahigen Aufwand nach § 127 Abs. 2 BauGB.

Die Erhebung der ErschlieBungsbeitrige fir die Herstellung der Lirmschutzanlage ist
durch eine Einzelsatzung zu regeln. Die Hohe der ErschlieBungsbeitrige kann daher
noch nicht beziffert werden und kann deshalb bei der Ermittlung der Kosten noch
nicht in Abzug gebracht werden.

Die Anlage "Schalltechnische Untersuchung zur Anderung und Ergénzung Nr. 1 des
Bebauungsplanes Hu 112 - WinkelstraBe -" ist Bestandteil dieser Begriindung.

| Dortmund, den 13, 04./ L?(f\\,

Glaser
Ltd. Stadt. Vermessungsdirektor




Der Entwurf der Anderung und Ergdnzung Nr. 1 des Bebauungsplanes
Hu 112 - WinkelstraBe - und diese Begriindung haben nach § 3 Abs. 2
\ Satz 1 BauGB vom 08.12.1986 (BGBl.I, S. 2253% in der Zei? vom

| 08.05.1995 bis 22.05.1995 einschlieBlich zu jedermanns Einsicht
O0ffentlich ausgelegen.

Dortmund, sZ-{5.95%

Im Auftrage

i /7(/\})\}/4

wilde
Stddt. Baudirektor

Der Rat der Stadt hat am 06.07.1995 beschlossen, diese Begriindung nach § 9 Abs. 8 des

BauGB vom 08.12.1986 (BGBI. I S. 2253, BGBL. II1 213 - 1) der Bebauungsplan-Anderung
beizufiigen.

Dortmund, den _5’1/ 29

r

A

Finger




Anlage

Schalltechnische Untersuchung
zur
Anderung und Ergiinzung
Nr.1

des

Bebauungsplanes Hu 112




Vorbemerkung / Aufgabenstellung
Nach § 1 Abs. 5 BauGB sind bei der Aufstellung von Bauleitpldnen u. a. die allge-

meinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse zu
beriicksichtigen.

Der Anderungsbereich wird durch den StraBenverkehrslirm der Rahmer StraBe und
den Schienenverkehrslarm der Eisenbahnstrecke Dortmund-Huckarde/Siid - Dort-
mund-Dorstfeld belastet. Deshalb wurden die Larmauswirkungen
(Schallimmissionen) dieser Larmquellen untersucht, da es Aufgabe der Bauleit-
planung ist, die Larmproblematik innerhalb der Grenzen des Bauleitplanes zu 16sen.

Beurteilungsgrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung (bei freier Schallausbreitung) wurde unter Be-
ricksichtigung folgender Erlasse, Normen und Richtlinien erstellt:

1) Planungserlall des Landes Nordrhein-Westfalen vom 08.07.1982

2) DIN 18005 Teil 1, Ausgabe Mai 1987 "Schallschutz im Stadtebau -
Berechnungsverfahren"

3) Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, Ausgabe Mai 1987 "Schallschutz im Stadte-
bau - Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung"

4) Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Lirm) vom 16.07.1968
(Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 137 vom 26.07.1968)

5) VDI 2714, Ausgabe Januar 1988 "Schallausbreitung im Freien"

6) VDI 2719, Ausgabe August 1987 "Schallddmmung von Fenstern und deren
Zusatzeinrichtungen"

7 Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen - RLS 90 - Ausgabe 1990

8) Richtlinien zur Berechnung von Schallimmissionen von Schienenwegen
- Schall 03 - Ausgabe 1990

9) DIN 4109 "Schallschutz im Stidtebau" gemaB Runderlall vom 24.09.1990
(MBI. NW S. 1448)

Nach den Vorschriften der DIN 18005 "Schallschutz im Stidtebau" sind folgende
Orientierungswerte zu beachten:

fur allgemeines
Wohngebiet (WA) 55/45 dB(A) tags/nachts

Fir die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr, nachts der Zeitraum
von 22.00 bis 6.00 Uhr zugrundezulegen.




3. Vgrkghrslirmbelgggung

3.1 Schienenverkehr

DB-Strecke

Ausgehend von der derzeitigen Streckenbelastung im Bereich Dortmund-Huckarde-
Std bis Dortmund-Dorstfeld ergeben sich folgende Emissionspegel:

3.1.1 S-Bahn - westliches Gleispaar

120 km/h
150 m

+) A"
L

Scheibenbremsen: 100 %

94 Ziige am Tag
18 Ziige in der Nacht

Tagwert: 61 dB (A) bei 25 m Abstand
Nachtwert: 57 dB (A) bei 25 m Abstand

312 Triebfahrzeugleerfahrt - §stliches Gleispaar

+) \' = 80 km/h
L = 20m

Scheibenbremsen: 0 %

14 Ziige am Tag
4 Ziige in der Nacht

Tagwert: 48 dB (A) bei 25 m Abstand
Nachtwert: 46 dB (A) bei 25 m Abstand

313 Durchgangsgiiterziige. Nachtgiiterziige - dstliches Gleispaar

+) v 80 km/h
L 700 m

i

Scheibenbremsen: 0 %

30 Ziige am Tag
9 Ziige in der Nacht

Tagwert: 66 dB (A) bei 25 m Abstand
Nachtwert: 64 dB (A) bei 25 m Abstand

¥




3.1.4 Schnellgiiterziige - dstliches Gleispaar

3.2

+) v = 100 km/h
| & 500 m

Scheibenbremsen: 0 %

2 Ziige am Tag
1 Zug in der Nacht

Tagwert: 56 dB (A) bei 25 m Abstand
Nachtwert: 56 dB (A) bei 25 m Abstand

Diese dB (A) - Werte fiihren zu folgende Mittelungspegeln:

Lm,E,T
Lm,E,N

68 dB (A) bei 25 m Abstand
65 dB (A) bei 25 m Abstand

Durch Abzug des Schienenbonus von 5 dB (A) finden sich die 55/45 dB (A) - Iso-
phonen bei freier Schallausbreitung in folgenden Abstinden von der Bahn-Achse:

ST
SN

100 m
300 m.

Diese hohe Larmbelastung in der Nachtstunden fiihrt dazu, daB bei freier Schallaus-
breitung erst in ca. 300 m der Orientierungswert von 45 dB (A) nachts eingehalten
wird.

Die z. Zt. vorliegenden wissenschaftlichen Untersuchungen befiirworten einen sog.
Schienenbonus, da der Schienenverkehrslirm im Vergleich zum StraBenverkehrslarm
als weniger lastig empfunden wird.

StraBenverkehr

Die Gerduschemissionen von StraBen werden durch den Emissionspegel
(Mittelungspegel) fiir die Tag- und Nachtzeit im 25 m-Abstand von dem nahen dufle-
ren Fahrstreifen der néchstgelegenen Richtungsfahrbahn beschrieben. Dabei werden
beriicksichtigt:

- das maBgebende stiindliche Verkehrsaufkommen (tags/nachts),

- der prozentuale Lkw-Anteil iiber 2,8 t zuldssigem Gesamtgewicht
(tags/nachts),

- die zuldssige Hochstgeschwindigkeit (50 km/h)

- die Straenoberfliche,

- evtl. Steigungen von mehr als 5 %.




Die letzte fiir den Abschnitt der Rahmer StraBe zwischen RoBbachstraBe und Jung-
ferntalstrale vorliegende Verkehrszihlung (September 1992) hat ergeben, daB dort
ein durchschnittlicher tiglicher Verkehr (DTV) von 9.400 Kfz/24 h vorliegt bei
einem Lkw-Anteil von sowohl tags als auch nachts von 3 %. Hieran hat sich bislang
keine nennenswerte Veridnderung ergeben.

Eine weitere Entlastung der Rahmer Strae im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Hu 112 wird erst nach Bau der Anschlufistelle "Wischlinger Weg" an die OW I1I a
erfolgen. Da eine Realisierung dieser MaBnahme zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht
absehbar ist, sind fiir die schalltechnische Beurteilung die v. g. Diagnosewerte zu-
grundgelegt worden.

Ausgehend von der Diagnosebelastung ergeben sich nach den Vorschriften der

DIN 18005 und den Richtlinien fiir Lirmschutz an Strafe (RLS '90) aufgrund der
Léarmbelastung in einem Abstand von 25 m vom nahen duBeren Fahrstreifen folgende
Emissionspegel (Mittelungspegel):

DTV = 9.400 Kfz/24 h

rE = 3 % Lkw-Anteil

PN = 3 % Lkw-Anteil

LmE,T = 61 dB (A) bei 25 m Abstand
Lm,EN = 52 dB (A) bei 25 m Abstand

Die vordere Baugrenze der Bebauung an der Rahmer Strafe liegt auch ca. 25 m vom
nahen &ufieren Fahrstreifen entfernt. In diesem Bereich kommt es zur Uberlagerung
mit Schallemissionen von der Eisenbahnstrecke im Bereich der Unterfiihrung, so daf
sich hier die Larmwerte erhdhen.

Die ermittelten Tag- bzw. Nachtwerte betragen

Lm,(25m)T = 64 dB(A)
Lm,(25m)N = 60dB(A).

Durch die vorhandene Bauzeile siidlich der Rahmer StraBe ergibt sich eine Regelmi-
nimierung fiir die Freisitze von ca. 10 dB (A) (Schallschatten), so daB dort die ermit-
telten Tag- bzw. Nachtwerte 54/50 dB (A) betragen.

Abschliefend ist festzustellen, daB die unter Punkt 2 genannten Orientierungs-
werte der DIN 18005 durch den StraBen- und Schienenverkehrslirm iiber-
schritten werden!
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LirmschutzmaBnahmen

Nach § 50 des Bundesimmissionsschutzgesetzes sind bei raumbedeutsamen Planun-
gen und MaBnahmen die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flichen einander
so zuzuordnen, daB schidliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieBlich oder iiber-
wiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Ge-
biete soweit wie moglich vermieden werden.

Eine Trennung der Lirmquellen von der bestehenden und geplanten Wohnbebauung
im Sinne des § 50 BImSchG ist aus stidtebaulichen Griinden im vorliegenden Fall
nicht méglich. Die Bebauung an der Rahmer StraBe ist bereits vorhanden. Bei der
derzeitigen Wohnungsknappheit ist eine Nachverdichtung von ortskernennahen Frei-
flachen anzustreben. Bei der geplanten Bebauung im Planbereich handelt es sich um
eine der letzten Freiflichen, die zum Bauen von Wohnungen in Huckarde geeignet
ist. Zudem ist die kiinftige Wohnbebauung gut an das OPNV-Netz angebunden; das
Ortsteilzentrum befindet sich in fuBlaufiger Erreichbarkeit und somit in direkter Nihe
zu Gffentlichen Infrastruktureinrichtungen. Die neue Bebauung wird sich auBerdem
harmonisch in die bestehende Bebauung integrieren.

Als Larmschutzmafnahmen sind daher aktive und passive SchallschutzmaBinahmen
zu nennen, wobei die aktiven Vorrang vor passiven MaBnahmen haben.

- Aktiver Schallschutz

Sowohl die westlich der Eisenbahnstrecke vorgesehene 4,5 m hohe Wall-
/Wandkombination "iiber Schienenoberkante (ii. S. 0.)" im Bereich der ge-
planten Bebauung, die 4,0 m ii. S. O. hohe Wand im Bereich der Gebaude an
der Rahmer Strafle als auch die Standardzusatzlinge des 4,0 m ii. S. O. hohen
Walls gewihrleisten die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte
von 55 dB (A) tags und 45 dB (A) nachts am Rande des Baugebietes.

Die Standardzusatzlinge des Walles betriigt 0,4 x 35 x 10 = 140 m. Der ge-

samte aktive Lirmschutz entlang der S-Bahn-Strecke hat jetzt eine Lange von
360 m.




Passiver Schallschutz (Rahmer StraBe)

Da ein Ausbau (Verbreiterung) der Rahmer Strafe in der Planung nicht vorge-
sehen ist, handelt es sich bei den derzeitigen Larmimmissionen in Bezug auf
Wohnbebauung siidlich der Rahmer StraBe um eine situationsgegebene Vorbe-
lastung. Somit kommen die auf den Bau und die wesentliche Anderung von
Stralen abgestellten Vorschriften der §§ 41 bis 43 BImSchG sowie der daraus
abgeleiteten 16. Verordnung zur Durchfiihrung des BImSchG
(Verkehrslarmschutzverordnung) vom 12.06.1990 nicht zur Anwendung.

Die v. g. Siedlungsstruktur - eine geschlossene Bauzeile - erlaubt keine
Planung, die den Grundsitzen des § 50 BImSchG (Trennung von sich gegen-
seitig beeintrichtigenden Nutzungen) gerecht wird.

Auch die Herstellung eines aktiven Schallschutzes siidlich der Rahmer Strafle
1st aus funktionalen und gestalterischen Griinden nicht moglich, da in diesem
Bereich eine StraBenrandbebauung existiert. Somit verbleibt als einzige Maf-
nahme zum Schutz vor dem Verkehrslirm passiver Schallschutz.

Durch passiven Larmschutz werden gesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse

in angemessener und geeigneter Weise so weit wie moglich gewahrleistet.

In den Fillen, in denen ein angemessener Schallschutz nur durch passive
MafBinahmen an den betroffenen Gebauden erreicht werden kann, sind die in
der Tabelle 6 der VDI-Richtlinie 2719 genannten oberen Anhaltswerte fiir
Innenschallpegel fiir die Larmdammung von Fenstern zugrundezulegen. Das
Fenster ist ndmlich als das AuBenbauteil anzusehen, welches die geringste
Dammwirkung gegen Lirmimmissionen aufweist.

Durch textliche Festsetzung wird im Bebauungsplan Hu 112 - Anderung und
Ergénzung Nr. 1 - vorgegeben, daB die Gebaude bei allen Neu-, Um- und Er-
weiterungsbauten mit schallschiitzenden AuBenbauteilen zu versehen sind,
welche die Einhaltung der Tag- und Nachtwerte gewihrleisten. Die Fest-
setzung eines konkreten, resultierenden SchalldimmalBes der gesamten Auflen-
flache eines Raumes kann nicht getroffen werden, weil vor Realisierung von
Bauvorhaben, ndmlich im Rahmen des Planverfahrens wesentliche Parameter
auch zur Abschitzung dieses SchalldimmaBes gerade fiir Neu-, Um- und Er-
weiterungsbauten nicht bekannt sind. Dazu gehéren vor allem die nach der
DIN 2719, Pkt. 6.4, genannten Parameter.

- vom Raum aus gesehene GesamtauBenfliche in qm und

- aquivalente Absorptionsfliche des Raumes in gm. (In der Regel ist die
Absorptionsfliche ca. 0,8 x Grundfliche).

Diese beiden Parameter hingen somit von den konkreten Bauabsichten ab und
sind erst bei Konkretisierung der Jjeweiligen Bauvorhaben erkennbar.




Es konnte fiir spatere Bauvorhaben ansonsten ein UbermaB entstehen, wenn
z. B. Schallschutzfenster der Klasse III oder IV festgesetzt wiirde, obwohl die
0. g. Parameter bei dem konkreten Bauvorhaben eine geringe Schallschutz-
fensterklasse zulieBen.

Ebenso beriicksichtigt die textliche Festsetzung den Tatbestand, daB das
SchalldimmalB der AuBenhaut eines Gebiudes vor der zukiinftigen GrundriB-
gestaltung und Baukérperanordnung abhéngig ist. Von daher werden nur
schallschiitzende AuBenbauteile gefordert, wenn bei dem konkreten Bauvor-
haben die Grundrigestaltung und Baukérperanordnung so ausgerichtet ist,
daB der geforderte Schallschutz nicht erreicht wird, d. h. der zuldssige Innen-
schallpegel iiberschritten wird.

Wie oben bereits erwihnt, kann, um ein UbermaB zu vermeiden, die letztend-
liche Feststellung der konkret erforderlichen SchallschutzmaBnahmen im
Einzelfall nur im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens als Bestandteil der
Bauvorlagen vom Bauherrn/Antragsteller erbracht werden.

Die Nachweispflicht ergibt sich aus dem RunderlaB vom 24.09.1990 (MBI.
NW S. 1448).

In den Bebauungsplan Hu 112 - Anderung und Ergénzung Nr. 1 - wird daher
folgende textliche F estsetzung (Ziffer 3) aufgenommen:

"Vorkehrungen zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen
(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

In den mit der Ziffer @ gekennzeichneten Baugebieten sind bei allen Neu-,
Um- und Erweiterungsbauten aufgrund der Larmbelastung des Kfz-Verkehrs
der Rahmer StraBe fiir die Gebiude bauliche und sonstige Vorkehrungen zur
Larmminderung zu treffen. Dabei diirfen Innenschallpegel, wie in der nach-
folgenden Tabelle aufgefiihrt, nicht iiberschritten werden.

Die Tabelle ist nur insoweit anwendbar, als die dort genannten Raumarten
nach den Festsetzungen iiber die Art der baulichen Nutzung zuldssig sind:

Raumart Mittelungspegel

1. Schlafriume, nachts

L. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, 30 dB (A)
Krankenhaus- und Kurgebieten

1.2 in allen iibrigen Gebieten 35dB (A)

2 Wohnriume, tags

2.1 inreinen und allgemeinen Wohngebieten, 35 dB (A)
Krankenhaus- und Kurgebieten

2.2 inallen ubrigen Gebieten 40 dB (A)




3. Kommunikations- und Arbeitsriume, tags

3.1  Unterrichtsraume, ruhebediirftige Einzel- 40 dB (A)
biiros, wissenschaftliche Arbeitsriume,
Bibliotheken, Konferenz- und Vortrags-
rdume, Arztpraxen, Operationsriume,
Kirchen, Aulen
3.2 Biiros fiir mehrere Personen 45 dB (A)
33 GrofBraumbiiros, Gaststitten, Schalter- 50dB (A)
raume, Liden

Sofern diese Werte nicht schon durch GrundriBgestaltung und Baukérperan-
ordnung eingehalten werden, sind schallschiitzende AuBenbauteile,

wie z. B. Schallschutzfenster entsprechend der VDI-Richtlinie 2719, Aufen-
tiren, Dachflichen, Winde etc. zu verwenden.

Nach dem "RunderlaB des nordrhein-westfélischen Ministers fiir Bauen und
Wohnen betreffend DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau -" vom 24.09.1990
(MBI NW S. 1348) ist im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens als Be-
standteil der Bauvorlagen vom Bauherrn/Antragsteller auf den Einzelfall ab-

gestellt der Nachweis der konkret erforderlichen SchallschutzmaBnahmen zu
erbringen."”

Es ist jedoch darauf hinzuweisen, daB bereits moderne Doppelscheiben-
fenster, welche die Anforderungen der Warmeschutzverordnung erfiillen
(dicht- schlieBende Rahmen und Isolierverglasung) ein SchalldimmaB von

30 - 34 dB (A) gewihrleisten und damit Fenstern der Schallschutzklasse 2 ent-
sprechen. Bei Neubauten und Modernisierungen wird im bauordnungsrecht-
lichen Genehmigungsverfahren aus warmetechnischen Griinden bereits der
Einbau von Fenstern dieser Art gefordert.




