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Riaumlicher Geltungsbereich

Der Bebauungsplan Hé 236 umfalit den Bereich siidlich der Werksbahn Hoesch-
Phoenix zwischen der U-Bahntrasse U 41 (Troglage) im Westen und der westlichen
Begrenzung der Fafistrale im Osten. Die Bebauungsplangrenze verlduft weiter ent-

lang der siidostlichen Grenze der Alfred-Trappen-Strafe verschwenkt nach Westen,

uberquert die Alfred-Trappen-StraBe und fithrt an der Westseite dieser Strafle bis zur
Nordseite der Strafle Seekante, folgt dann der nordlichen Begrenzung dieser Strale
bis zur Ostlichen Begrenzung der U-Bahnstrecke (U 41).

Anlaf fiir die Aufstellung des Bebauungsplanes

Der vorliegende Bebauungsplan liegt innerhalb der rechtsverbindlichen Bebauungs-
pléne Ho 102 und HS 103. Die ehemaligen stidtebaulichen und infrastrukturellen
Vorstellungen in diesem Bereich haben sich teilweise gedndert. Grundlage der neuen
Zielsetzungen ist u. a. die bereits im Jahre 1982 durchgefiihrte Bereichsplanung fiir
das Gebiet Horde-Zentrum einschlieBlich der unmittelbar benachbarten
Randbereiche.

Die vorhandenen Bebauungspléne sollen daher in Teilbereichen durch den Be-
bauungsplan Ho6 236 ersetzt werden, um die rechtlichen Grundlagen fiir die weitere
stadtebauliche Entwicklung dieses Bereiches zu schaffen.

Aus Griinden der Rechtssicherheit wird. kein Anderungsverfahren fiir die vor-
handenen Bebauungsplane durchgefiihrt, sondern die Neuaufstellung des o. g. Be-

- bauungsplanes empfohlen.

Situation im Plangebiet -

Die Bebauungspline H6 102 bzw. H6 103 setzen fiir den nunmehr zu {iberplanenden
Bereich Strafienverkehrsflachen, einen FuBweg und Marktplatz mit Stellplitzen fiir
Kfz fest. Stidlich davon sind eine Schule, eine Kindertagesstitte sowie ein Jugend-
und ein Kinderspielplatz planungsrechtlich gesichert.

Durch den Planbereich verlaufen zwei Belastungsflichen (Dortmunder Stadtwerke
AG und Emschergenossenschaft), weiterhin ist hier eine Versorgungsfliche (Trafo—
station VEW) festgesetzt. :

Die den Planbereich tangierenden Verkehrsflichen FuB- und Radweg, FaBstrafe,

Alfred-Trappen-Strafe, Seekante und die Bahnstrecke U 41 sind bereits ausgebaut.

Die zwischen den Verkehrstrassen liegenden Flichen werden zur Zeit zum grofBten
Teil als Flache fiir den Gemeinbedarf - Schule - mit den dazu erforderlichen sport-
lichen Einrichtungen und Kfz-Stellplatzen genutzt. Die bisher fiir den Schulbetrieb
genutzten Schulpavillions werden gegenwartig (Baubeginn Anfang 1992) durch eine
Erweiterung des Schulhauptgebiudes ersetzt. Das Grundstiick FaBstraBe Nr. 34

(ehemalige Tankstelle) diente zuletzt einer Kfz-Werkstatt mit Zubehorverkauf als
Betriebsgelande. :
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Ziele und Zwecke des Bebauungsplanes

Die fiir den Planbereich H6 236 noch rechtsverbindlichen Bebauungspline Ho6 102
und H6 103 beinhalten Festsetzungen, die teilweise den derzeitigen stidtebaulichen
Zielen nicht mehr entsprechen. Der nunmehr vorliegende Plan soll die rechtliche
Grundlage zur Verwirklichung der vorgesehenen Maflnahmen bilden.

FErliuterungen zum Planinhalt

Allgemeines

Der Bebauungsplan Ho 236 sieht zum tiberwiegenden Teil die planungsrechthche
Sicherung der hier vorhandenen Einrichtungen vor.

In dem Gebiet Z\mschen der FaBstraBe und dem Schulsportplatz soll eine Sporthalle
errichtet werden. Die Entscheidung, ob ein Standort unmittelbar an der FaBstrae
oder abgeriickt von dieser Strale genommen wird, steht noch aus. Die gewahlten
Festsetzungen der tiberbaubaren Flachen erlauben beide Varianten. Die Planung der
Sporthalle erfordert, den Betrieb auf dem Grundstiick FaBstrae 34 zu entfernen und
dieses Flurstiick der Fliche fiir den Gemeinbedarf zuzuordnen.

Art und MaB der baulichen Nutzung

Die Bauhohe soll fiir die vorhandene Turnhalle und geplante Sporthalle auf maximal
zwei Geschosse und fiir das Schulgebiude auf maximal drei Geschosse festgelegt
werden. Mit dem Bebauungsplan wird eine Grundfldchenzahl von 0,3 und eine Ge-
schof}flichenzahl von 1,0 festgeschrieben.

Verkehrliche ErschlieBung

AuBere Erschliefung

Das Gebiet ist iiber die bereits ausgebaute Falstralle an das {ibergeordnete Verkehrs-
netz angebunden.

Innere Erschliefung

- Der inneren ErschlieBung dienen die schon ausgebaute Alfred—Trappen Strafie und

die Seekante.

Im Zuge der BaumaBnahmen fir die Sporthalle und anderen Einrichtungen muB die

- jetzt vorhandene Schuleinfahrt an der Alfred-Trappen-StraBe einschlieBlich der vor-

handenen Stellplatzanlagen verindert werden.
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Die Fliche fiir den Gemeinbedarf ist durch die bereits ausgebauten Fuf- und Rad-
wege, die das Plangebiet tangieren fiir Fuligdnger und Radfahrer ausreichend er-
schlossen.

Offentlicher Personennahverkehr

Das Gebiet ist durch die Stadtbahnhaltestelle "Willem-van-Vloten-Strale” der Stadt-
bahnlinie U 41 sowohl an das Dortmunder Stadtzentrum als auch an den siidlichen
Hérder Ortsbereich angeschlossen.

Die im direkten stidlichen Anschlufl zum Bebauungsplan verkehrende Buslinie 471
gewihrleistet mit dem Haltepunkt "Seekante" die Verbindung zum Dortmunder
Nordosten und Stidosten.

Ruhender Verkehr

Im Rahmen der Umplanungen der Gemeinbedarfsflachen sind ausreichend grofe
Stellplatzflichen vorzusehen. Die Zufahrt zu den Anlagen soll iiber die Alfred-
Trappen-Strafle erfolgen. Durch den zeitlichen Versatz des Schul- und Sportbetriebes
ist eine Mehrfachnutzung der Stellplitze moglich.

Griinplanung

Der Bebauungsplan setzt im wesentlichen 6ffentliche Einrichtungen fest. Die Bauaus-
fiihrung der Auflenanlagen wird hierbei von den stiddtischen Dienststellen vorgenom-
men bzw. iiberwacht.

Die Festlegung der Baugrenzen erfolgt unter weitestgehender Beriicksichtigung des
vorhandenen Gehdlzbestandes. Die vorhandenen Pflanzflichen innerhalb der Fliche
fir den Gemeinbedarf betragen derzeit ca. 20 %. Dieser prozentuale Anteil wird
durch eine entsprechende textliche Festsetzung im Bebauungsplan festgeschrieben.

Ziel ist es weiterhin, das vorhandene Griin durch Ergénztngspﬂanzungen bzw. Unter-
pflanzungen mit heimischen, standortgerechten Gehdlzen zu vervollstindigen und
somit in seiner dkologischen und visuellen Funktion (Sichtschutz) zu optimieren.

Bei der Anlage von Stellplitzen ist je 4 angefangene Stellplitze ein Laubbaum zu

- pflanzen. Diese Béume iibernehmen durch ihre Beschattung der versiegelten Flichen

wichtige klimatische Ausgleichsfunktionen. Die GroBe der Baumscheiben ist erfor-
derlich, um gute Standortbedingungen fiir die Bdume zu schaffen und damit ihre Le-
bensfahigkeit zu sichern. Die Fassadenbegriinung tragt ebenfalls dazu bei, das Griin-
volumen innerhalb des Baugebietes zu erhdhen und zusitzlichen Lebensraum fiir eine
Vielzahl von Kleinlebewesen zu schaffen.
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Ver- und Entsorgung

Die Grundnetze der Versorgungsunternehmen sind bereits vorhanden.
Das Gebiet ist ohne Schwierigkeiten von Miillfahrzeugen zu erreichen.

Das anfallende Wasser kann durch Anschlufl an die bestehende bzw. eine neu zu ver-
legende Kanalisation durch den genossenschaftlichen Vorfluter Emscher abgefiihrt
und in dem vorhandenen Klidrwerk Emschermiindung gereinigt werden. Durch die im
Bebauungsplan getroffenen Festsetzungen ist keine Uberschreitung des im ErlaB des
MURL vom 08.01.1992 festgelegten Maximalwertes von 10 % zusétzlicher An-
schlisse zu befiirchten.

Bei der Entwisserung der neuen Anlagen ist zu {iberpriifen, ob eine Entwisserung im
Trennsystem moglich ist und das Oberflichenwasser einschlieBlich des anfallenden
Dachflachenwassers wieder in den natiirlichen Wasserkreislauf zuriickgefiihrt werden
kann. Evtl. ist auch die Anlage eines Biotops in Form eines Schulteiches (Regen-
ruckhaltebecken) méglich. '

Umweltbelange

Luftbelastungen

Von den im Bebauungsplan vorhandenen und vorgesehenen Nutzungen sind keine
mefbaren Erhéhungen der gegenwirtigen Luftbelastungen zu erwarten.

Die u. a. auch auf den Planbereich luftbelastend einwirkenden Emissionen des In-
dustrieckomplexes Phoenix-West und Ost sind in einer immissionsschutzplanerischen
Stellungnahme vom 17.03.1992 anliBlich des Planaufstellungsverfahrens zum Be-
bauungsplan H6 234 - Am Schallacker - dargelegt worden. In der erwéhnten
Stellungnahme verdeutlicht sowohl die Auswertung der Standard-Daten als auch die
Belastungssimulation, dafl die Emissionen des Industrieckomplexes Phoenix in den
letzten Jahren erheblich zuriickgegangen sind. Aufgrund der bekannten Luftbelastung
bestehen keine Bedenken gegen die geplante Nutzung,

Lirmbelastungen

Von den Einrichtungen die vorhanden oder geplant sind gehen keine regelungsbe-
durftlgen Wirkungen auf auflerhalb des Planbereiches liegende Einrichtungen aus.

Zu dem auf den Planbereich eln\mrkenden Lirm wurde eine larmtcchmsche Beur-
teilung erstellt, die Bestandteil dieser Begriindung ist.

!
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Die larmtechnische Beurteilung kommt zu dem Ergebnis, dafl ein ausreichender
Schallschutz fiir den Planbereich durch entsprechende textliche Festsetzungen im
Plan sichergestellt wird, wonach Unterrichts- und Wohngebaude (Hausmeister-
wohnung) mit schallschiitzenden AuBlenbau-teilen zu versehen sind, die die Ein-
haltung des Tagwertes von 35 dB(A) und des Nachtwertes von 30 dB(A) gewihr-
leisten. Der Nachweis iiber die konkret erforder-liche Schallschutzmafinahme ist - auf
das einzelne Bauvorhaben bezogen - im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens als
Bestandteil der Bauvorlage zu erbringen.

Bodenbelastungen

Der Ubersichtsplan iiber bekannte und vermutete Altstandorte und Altablagerungen in
der Stadt Dortmund enthilt fiir den Anderungsbereich lediglich die Eintragung eines
ehemaligen Tankstellenstandortes.

Im Zuge der Baugrunduntersuchung fiir die Erweiterung des Schulgebiudes wurden
im grofleren Umfang kinstliche Aufschiittungen angetroffen, so daB erweiterte Unter- -
suchungen zur Gefahrdungsabschitzung vorgenommen wurden. Nach den Unter-
suchungsergebnissen handelt es sich bei den heterogen zusammengesetzten kiinst-
lichen Aufschiittungen im wesentlichen um Baugrubenverfiillungen. Die Boden-
analysen zeigen fiir den oberflichennahen Bereich keine und in groBerer Tiefe nur
leichte bis méBige Anreicherungen an Schwermetallen und PAK's (polycyklische
aromatische Kohlenwaserstoffe). Leichtfliichtige aromatische Kohlenwasserstoffe
wurden nur vereinzelt in leicht erhdhter Konzentration festgestellt.

Im Bereich des geplanten Erweiterungsgebiudes war bei einer Griindung auf den be-
lasteten Auffiillungsbereichen unter ungiinstigen Randbedingungen eine nachteilige
Innenraumbelastung durch Aromate nicht ginzlich auszuschliefen. Da der Gutachter
allerdings auch aus grundungstechmschen Erwigungen empfiehlt, die gesamten Auf-
fillungen im Rahmen der BaumaBnahme bis zum gewachsenen Boden aufzunehmen
und durch unbelastetes tragfahiges Bodenmaterial zu ersetzen, konnte durch ent-
sprechende Auflagen im Baugenehmigungsverfahren eine Gesundheitsgefihrdung
ausgeschlossen werden.

“Fur den Bereich des ehemaligen Tankstellengrundstiickes wurden eine Untersuchung

auf Untergrundverunreinigungen und eine Gefahrdungsabschitzung vorgenommen.
In der Auswertung des Untersuchungsergebnisses wurde in Abstimmung mit dem
Umweltamt ein Hinweis in den Bebauungsplan aufgenommen. Durch den Hinweis
wird die Unterbindung eines Direktkontaktes zu den vorhandenen Auffiillungen
sichergestellt. Da das betreffende Grundstiick von der Stadt Dortmund erworben und
mit einer Sporthalle bebaut wird, ist die Beriicksichtigung des Hinweises auch ohne
Baulast oder 6ffentlich-rechtlichen Vertrag sichergestellt.

Ausgleichs- und eingriffsminimierende MaBnahmen

Durch die vorgesehenen Baumaﬂnahmen wird keine weitere Versiegelung des Bodens
vorgenommen, da bereits der iiberwiegende Teil bebaut oder befestlgt ist.
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Auf Grundlage eines Griinkonzeptes konnen einige der jetzt noch befestigten Flachen
wieder entsiegelt werden, so daf durch die Neuplanung eine Verbesserung der hier
vorhandenen Situation erreicht werden kann.

Die vorhandenen wertvollen Pflanzflichen werden von dem Planungsvorhaben nicht
betroffen. Die Inanspruchnahme von Ruderalfluren (junger Robinienaufwuchs,
trockene Wildkrauterfluren) wird durch Ergidnzungspflanzungen - verbunden mit zu-
sitzlicher Entsiegelung - in gleichem Umfang kompensiert. Mit der Festsetzung des
Griinanteils als konstante Grofle (20 %) ist eine Zunahme an versiegelten Flichen
nicht moglich und der Anteil des jetzigen Griinvolumens gesichert. Als weitere ein-
griffsminimierende Mafinahme sind Fassaden- und Stellplatzbegriinung festgesetzt.

Mit dem Bebauungsplan sind somit keine nachhaltigen Beeintrichtigungen des Natur-
haushaltes verbunden.

Denkmalschutz und Denkmalpflége

Baudenkmale

Baudenkmale sind im Planbereich nicht vorhanden.

Bodendenkmiler

Bodendenkmale sind im Anderungsbereich nicht bekannt. Soweit bei Bodeneingriffen
Bodendenkmale entdeckt werden, ist durch einen entsprechenden Hinweis im Be-
bauungsplan die Mitteilungspflicht gegenuber der Unteren Denkmalbehdrde heraus-
gestellt worden.

Bergbau

Der Planbereich liegt iber ehemahgen Bergwerksfeldern. Es sind keine ehemaligen
Tagesoffnungen bekannt.

Es kann jedoch oberflichennaher - moglicherweise widerrechtlicher - Abbau umge-
gangen sein. Im Bebauungsplan wurde durch einen entsprechenden Hinweis die
Empfehlung ausgesprochen, vor Baubeginn beim Landesoberbergamt Dortmund,
GoebenstraBBe 25, zu nehmen.

Bodenordnende MafBnahmen und s‘onstige Malinahmen zur Verwirklichung des
Bebauungsplanes :

Die Grundstiicke sollen méglichst auf freiwilliger Basis den vorgesehcnen Nutzungen
zugefiihrt werden.



. 14. Stidtebauliche Zahlenwerte

Verkehrsfliche 0,23 ha

_F lache fir den Gemeinbedarf 2,44 ha
Versorgungsflache . 0,03 ha

Planbereich 2,70 ha

14.  Kosten

Neubau Sporthalle ca. 6 500 000,00 DM
/. Landeszuschuf} ca. 2 249 800,00 DM
= stiddt. Eigenanteil ca. 3 245 200,00 DM
Grunderwerb 7 ca. 72 000,00 DM
Gebédudeentschidigung ca. 70 000,00 DM
" Abbruchkosten - & 10 000,00 DM
insgesamt | ca. 3 397 200,00 DM

Die Kosten fiir die bereits begonnene Erweiterung des Schulhauptbaukérpers be-
tragen nach t{iberschldgiger Schitzung ca. 9 526 000,00 DM, fiir die ein ZuschuB
durch den RP Arnsberg in Hohe von ca. 2 249 800,00 DM zugesagt wurde.

Dortmund, den £ 9,02 93

ascr >

. Stddt. Vermessungsdirektor
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Lirmtechnische Beurteilung

zu den StraBen- bzw. Schienenverkehrsgeriuschen
im Plangebiet Phoenix-Gymnasium (Hé 236) .

der Stadt Doeortmund
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'All;'emei_n es

Aﬁfgabenstellung

Die Stadt Dortmund beabsichtigt, fiir das Gebiet Phoenix-Gymnasium einen Be-
bauungsplan aufzustellen, in dem die in diesem Gebiet vorhandene und geplante Be- .
bauung planungsrechtlich abgesichert werden soll. Das Plangebiet wird von der
Landstralle L 672 - Fafistrafle - und der Gemeindestrale Seckante begrenzt.

Aufgabe der ‘vorliegen_den' Untersuchung ist es,

- die Gerauschimmissionen, die durch StraBe bzw. Schfenenverkehr im Plan-
gebiet hervorgerufen werden durch Rechnung zu ermitteln,

- die Gerduschimmissionen gemif den Vorgaben des Planungserlasses und den
DIN 18005 zu beurteilen,

- sowie ggf. geeignete Minderungs- und SchutzmaBnahmen vorzuschlagen.

~ Gebietsbeschreibung

Das Plangebiet liegt im Dortmunder Stadtteil Horde.

Es wird begrenzt durch

1

die Werksbahn (Hoesch) im Norden,

die Strafle Seekante im Siiden,

die U 41 im Westen,

die Landstrale L 672 (FaBstrale) im Osten.

Der Planbereich ist als Flache fiir den Gemeinbedarf (Schule - Gynmasmm) ausge-
wiesen. Analog sind die Orientierungswerte fir Allgememes Wohngebiet

zugrundegelegt
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22,

Beurteilungsgrundlagen

Normen, Richtlinien und Erlasse

In dieser Untersuchung werden ‘folgende Erlasse, Normen und Richtlinien

berticksichtigt:

Planungserlafl des Landes Nordrhein-Westfalen vom 08.07.1932,

18. Bundesimmissionsschutzverordnung - (BImSchV)
(Sportanlagen-Larmschutzverordnung),

DIN 18005 Teil 1, Ausgabe Mai 1987
"Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren”,

Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, Ausgabe Mai 1987
"Schallschutz im Stadtebau - Schalltechnische Orientierungswerte fiir die

- stadtebauliche Planung”,

Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm (TAL4rm) vom 16.07.1968
(Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 137 vom 26.07.1968),

Information der Deutschen Bundesbahn - Schall 03 / Ausgabe 1990,

VDI 2714, Ausgabe Januar 1988,

"Schallausbreitung im Freien",

VDI 2719, Ausgabe August 1987
"Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”,

Richtlinien fiir den Lirmschutz an StraBen (RLS '90).

Planungserlall und Orientierungswerte u N

Im Beiblatt zur DIN 18005 werden in Abhingigkeit von der Gebietsausweisung die -
folgenden Orientierungswerte fiir eine angemessene Berticksichtigung des Schall-
schutzes in der stidtebaulichen Planung genannt;

~ Gebiet tags ~ nachts
: dB (A) dB (A)
Reines Wohngebiet (WR) L : SO s 40/35
Allgemeines Wohngebiet (WA) : 55 45/40
Mischgebiet (MI) | | . 60 " 50/45

Gewerbegebiet (GE) B8 L g, 25510
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Bei den beiden angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlirm, der héhere fiir Verkehrslarm.

Fiir die Beurteilung ist-

tags  der Zeitraum von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr
nachts der Zeitraum von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr

zugrundezulegen. )

Der Belang des Schallschutzes ist bei der erforderlichen Abwégung als ein wichtiger
Gesichtspunkt neben anderen Belangen zu verstehen. Die Abwigung kann bei Uber-
wiegen anderer Belange zu einer entsprechenden Zuriickstufung des Schallschutzes
fihren. Wo im Rahmen der Abwigung von den Orientierungswerten abgewichen
wird, sollte ein Ausgleich durch andere gesignete MaBnahmen vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

Passiver Schallschutz

In den Fillen, in denen ein angemessener Schallschutz nur durch passive MaBnahmen

_ an den betroffenen Wohnhidusern erreicht werden kann, werden die in den Verkehrs-

larmschutz-Erstattungsrichtlinien des Bundesministers fiir Verkehr vom 02.10.1987
(Verkehrsblatt 1987, Seite 739) genannten Innenpegel von 40/30 dB (A) (tags/
nachts) bei der Dimensionierung von Schallschutzfenstern zugrundegelegt.

In der VDI 2719, die beim Neubau von Wohnhiusern ebenfalls zur Dimensionierung
von Schallschutzfenstern herangezogen werden kann, werden fiir Wohngebiete anzu-
strebende Innenpegel von 35/30 dB (A) (tags/lauteste Nachtstunde) genannt. Diese
Werte liegen 5 dB (A) unter den o. g. Innenpegeln der Erstattungsrichtlinien,

Schienenverkehr

Immissionen

T T ——

Die im Planbereich ermittelten Gesamtgerauschpegel wurden durch den Schienen-

- verkehr der Linie U 41 der Dortmunder Stadtwerke aufgrund der Streckenbelastung

mit 50 dB (A) ermittelt. Die Strecke befindet sich in Troglage.

Immissionen Werksbahn (Hoesch)

Die im Plangebiet ermittelten G‘eréiuschpegel. wurden durch die Werksbahn aufgrund
der Streckenbelastung mit 52 dB (A) tags und 52 dB (A) nachts ermittelt.
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Straflenverkehr

Immissionen

Die im Planbereich ermittelten Gesamtgerduschpegel wurden im wesentlichen durch
den Fahrzeugverkehr auf der LandstraBe L 672 (FaBstralle) bestimmt. Die
Immissionsanteile des Stralenverkehrs entsprechen daher dem Mittelungspegel:

M T/N =74 dB (A)/ 54 dB (A)

Die Belastung der v. g. StraBe wurde mit einem durchschnittlichen tiglichen
Verkehrsaufkommen

fir die LandstraBe L 672 (FaBstraBe)
DTV =35.952 Kfz/ 24'Std.

angegeben, diese entspricht einem mittleren stiindlichen Aufkommen wihrend der
Tageszeit bzw. Nachtzeit

MT = 2.158 Kfz / 24 Std. (20 % Lkw-Anteil)
MN= 288 Kfz/24Std. (10 % Lkw-Anteil)

Beurteilung

Die Strallenverkehrsgerdusche iiberdecken die Verkehrsgerdusche aus U- und
Werksbahn. :

Zur Beurteilung der Strafenverkehrsgeriusche werden die im vorigen Abschnitt be-
stimmten Mittelungspegel mit den Orientierungswerten der DIN 18003 verglichen.
Die folgende Aufstellung zeigt diesen Vergleich:

Bezugspunkt Mittelungspegel -  Orientierungswerte  Uberschreitung
tags/nachts tags/nachts
dB (A) dB (&) - dB(A)
74/54 55/ 45 19/9

Danach -werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Allgemeine bzw. Reine

 Wohngebiete an allen Berechnungspunkten tiberschritten.

Dife Orientierungswerte sind allerdings keine Grenzwerte. Thre f.'}'berschreitung kann
beim Uberwiegen anderer Belange hingenommen werden. Allerdings sollten in
diesem Falle geeignete Schallschutzmafinahmen sichergestellt werden.



MafBnahmen (passive)

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten und aufgrund stidtebaulicher Erwigungen
sind gegeniiber den Verkehrsgerdauschen nur passive MaBnahmen an den Wohn-
hiusern (Schulgebauden) selbst moglich. Durch die v. g. MaBnahmen werden natur-
gemal nur die Innenrdume bei geschlossenen Fenstern geschiitzt; auf Freiflichen
wird keine Minderung erzielt. Die ebenfalls zum Wohnen gehérenden Gartenflichen
‘befinden sich groBtenteils auf der straBenabgewandten Seite der Hiuser. Hier ist
wegen der Abschirmung durch die Wohngebaude (Schule) selbst und wegen der
groBeren Entfernung zu den StraRen mit niedrigen Pegeln zu rechnen.

Ein‘ausreichender Schalléchutz an den Fassaden kann demnach sowohl in Wohn- als
auch in Schlafrdumen schon ggf. durch Einbau von Fenstern der entsprechenden
Schallschutzklasse erreicht werden.

Fir den Bereich kann der Forderung nach ausreichendem Schallschutz Geniige getan
werden, wenn durch textliche Festsetzung im Plan vorgegeben wird, daf die Wohn-
gebdude mit schallschiitzenden Aufenbauteilen zu versehen sind, die die Erhaltung
des Tagwertes vonZBdB (A) und des Nachtwertes von 30 dB (A) gewihrleisten.
Dieses kann zum Beispiel durch Aufienbauteile wie Fenster, AuBentiiren, Dach-
flachen oder Winde erreicht werden. Der Nachweis iiber die konkret erforderliche
SchallschutzmafBnahme ist - auf das einzelne Bauvorhaben bezogen - im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens als Bestandteil der Bauvorlagen zu erbringen.



