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Bebauungsplan Ev 135 - Scharfes Eck -

Rdumlicher Geltungsberaich

Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes

Ev 135 - Scharfes Eck - erfaBft im Stadtbezirk Eving,
Ortsteil Brechten, die Verkehrsfldchen der Evinger
Strafle mit dem Kreuzungsbereich Schiffhorst/Widumer
Strafe und den Einmiindungsbereichen LuerwaldstraBe und
Brambauerstrafle sowie der geplanten Wendeschleife im
Bereich der jetzigen Zufahrt zur Brechtener Grundschule
einschlieBlich der angrenzenden bebauten Grundstiicke
BrambauerstraBe 4 - 12 und 1 - 7, HeitkampstraBe 1,
Evinger StraBe 591 - 613 und 606 - 610, Luerwald-
strafe 4, Widumer StraBe 6 und Schiffhorst 214 - 226.

Anlafl flir die Aufstellung des Bebauungsplanes

Das ndrdliche Eingangstor der Stadt Dortmund, das so-
genannte "Scharfe Eck" im Ortsteil Brechten, vermittelt
durch weitrdumig versiegelte Verkehrsfldchen und auf-
grund seiner querenden und ungeordneten Verkehrsbe-
ziehungen einen stddtebaulich negativen Eindruck. Ver-
stdrkt wird das negative Image des Ortsmittelpunktes
durch den zumeist nicht geregelten ruhenden Verkehr auf
privaten und 8ffentlichen Fldchen. Im iibrigen ent-
spricht die heutige Knotenpunktsgeometrie nicht mehr
den Grundsdtzen einer sicheren Verkehrsfiihrung. Die Be-
hebung der vorgenannten Mifstdnde sowie die Konzeption
eines Leitbildes, das dem Ortsmittelpunkt von Dortmund-
Brechten gerecht wird, ist das Ziel des Bebauungsplanes
Ev 135.

Ziele und 2wecké des Bebauungsplanes

Es ist notwendig, das derzeit unbefriedigende Nebenein-
ander von Individualverkehr und &ffentlichem Personen-
nahverkehr in Dortmund-Brechten am "Scharfen Eck" zu
ordnen. Zum einen wird die Umgestaltung der T-Miindung
Brambauerstrafe/Evinger StraBe zu einem Kreisverkehrs-
platz Mittelpunkt und Stiitze der Umgestaltung sein, zum
anderen wird der Neubau des Haltepunktes der Stadtbahn-
linie U 45 die neue stiddtebauliche Situation prédgen.
Die gesamte Neukonzeption, die zum gréften Teil ver-
kehrliche MaBnahmen beinhaltet, wird im Separations-
prinzip (Trennung von Fahrbahn, Rad- und FuBweq)
geplant..



Die einzelnen Nutzungen werden aus gestalterischen, aus
Verkehrssicherheitsgriinden sowie zur stadtdkologischen
Aufwertung des Ortsmittelpunktes durch Griinzonen
deutlich voneinander getrennt.

Die Festsetzungen beziiglich Art und MaB der baulichen
Nutzung orientieren sich weitgehend am Bestand und an
den Entwicklungszielen fiir den Ortskern Brechten als

Quartierszentrum, Siedlungsschwerpunkt 3. Stufe; sie

sind aus den Darstellungen des Fldchennutzungsplanes

entwickelt.

Erlduterungen zum Bebauungsplan-Inhalt

Verkehrliche Erschliefung/Verkehrskonzept

- ————————— e e e

Allgemeines

Wesentliches Ziel der Umgestaltung der Verkehrsanlage
am Scharfen Eck ist die Entflechtung von Individual-
verkehr und StraBenbahn. Hauptkomponenten der Umge-
staltung sind die Konzeption des zweigleisigen Ausbaues
der Haltestelle Brechten mit neuer Gleisfilihrung im
Bereich der BrambauerstraBe/Heitkampstrafe sowie die
Konzeption des Kreisverkehrsplatzes. Bedeutsam ist die
Abhdngigkeit der Schienenfiihrung zum Kreisverkehr. Die
bauliche Gestaltung des Kreisverkehrsplatzes, der von
sich aus einen stdrungsfreien Betrieb der Verkehrs-
mittel gewdhrleistet, ist einer Konzeption, die nur
mittels Signalanlage funktioniert, grundsdtzlich vorzu-
ziehen.

Die neue Gleisfiihrung am "Scharfen Eck" stellt sich wie
folgt dar: '

Von der ndrdlichen Seitenlage der BrambauerstrafBe aus
in Hhe der HeitkampstraBe Ubergang in die siidliche
Seitenlage auBerhalb der Fahrbahn, mit Rechtsbogen-
Ausfahrt aus der BrambauerstraBe in die Ausweiche bzw.
in die Haltestelle Brechten in westlicher Seitenlage
der Evinger Strafe.

Der Vorteil dieser Linienfiihrung ist durch folgende
Fakten begriindet:

Der unvermeidliche Fahrbahnseitenwechsel in der Bram-
bauerstraBe erfolgt auBerhalb des EinfluBbereiches der
derzeitigen Signalanlage und des zukiinftigen Kreisver-
kehrsplatzes in H8he der Heitkampstralfe.

Gegenseitige Behinderungen bei Riickstau, solange er

im Rahmen bleibt, sind somit ausgeschlossen. Die
signaltechnische Sicherung des Fahrbahnwechsels hat
keinen EinfluB auf die Verkehrsabwicklung im vorstehend
genannten Knoten. Der AbfluB aus dem Kreisverkehrsplatz
in die BrambauerstraBe kann ungehindert erfolgen.
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Wirde hingegen das Gleis aus Richtung Brambauerstrafe
in ndrdlicher Seitenlage bis kurz vor der Evinger
StrafBe weitergefiihrt, um dann in die Haltestelle neben
der Evinger StraBe einzuschwenken - wie dies im
Bebauungsplan-Vorentwurf zundchst vorgesehen war -
ergdbe sich folgender Nachteil:

Um die Gleisiibergquerung der Fahrbahn der Brambauer-
strafle von Kraftfahrzeugen freizuhalten, miiBte in den
Verkehrsflu3 im Kreisverkehr signaltechnisch einge-
griffen werden. Durch friihzeitiges Aufhalten des
Kfz~-Stromes von Norden miiBte den Kraftfahrzeugen aus
Richtung Brambauer das Uberqueren der Gleisiiberfahrt
ermdglicht werden. Zugleich wiirde dadurch der Fahrzeug-
verkehr in die Brambauerstrafe gestoppt. Durch diese
Verkehrsregelung wédre ein wesentlicher Vorzug des
Kreisverkehrsplatzes, ndmlich die selbsttdtige, konti-
nuierliche Verkehrsabwicklung ohne Signalregelung bei
niedrigem Geschwindigkeitsniveau zunichte gemacht.
Gleichwohl k&nnten Riickstaus im Kreisverkehr und im Zu-
lauf der BrambauerstraBe mit den entsprechenden nach-
teiligen Auswirkungen auf den StraBenbahnbetrieb nicht
ausgeschlossen werden.

Neukonzeption der Haltestelle Brechten

Die neu konzipierte Stadtbahn-Haltestelle am Scharfen
Eck mit einer Gesamtldnge von 60 m wird als zus&tzliche
"Ausweiche" (zweigleisig) geplant, abgestimmt auf den
behindertengerechten Stadtbahn-B-Wagen-Typ.

Der Haltepunkt liegt 90 cm iiber Gleisk&rperniveau, um
das Ein- und Aussteigen auf gleicher Ebene zu gewdhr-
leisten. Der Bahnsteig - in Mittellage - ist jeweils
durch Rampen mit dem FuBfigdngerbereich verbunden. Lang-
fristig ist geplant, die Stadtbahnlinie U 45 vom Halte-
punkt Brechten bis in die Dortmunder Innenstadt zwei-
gleisig zu fiihren. AuBerdem gestaltet sich durch die
zusdtzliche Ausweiche das Betriebskonzept giinstiger,
weil zukiinftig auch die Fahrtaktfolge verdichtet werden
kann. Der neue B-Wagen-Typ soll auch langfristig bis
zur Endhaltestelle in Brambauer eingesetzt werden.

Die Bushaltestelle der Linie Dortmund-Brechten - Orts-
teil Liinen-Buchenberg - Liinen-Alstedde ist im Rahmen
der neuen Verkehrsanlage innerhalb der 6,00 m breiten
und ca. 100 m langen Zufahrt zur Brechtener Grundschule
geplant. Im Vorentwurf war die Bushaltestelle noch
innerhalb des Kreisverkehrsplatzes vorgesehen. Die Ein-
und Abfahrt der Busse hdtte jedoch - wenn auch nur in
geringem MaBe - die Verkehrsabwicklung innerhalb des
Kreises gehemmt. Die jetzige L&sung mit der im siid-
lichen Bahnsteigkopf ausgewiesenen Busausfahrt in die

B 54 (Busschleife) kann als optimal bezeichnet werden,
da Bus und Bahn unmittelbar im Sinne des Verbundsystems
miteinander verkniipft sind und der Kreisverkehrsplatz
nicht durch zusdtzliches Ein- und Ausfahren der Busse
belastet wird.



Neukonzeption der T-Miindung Evinger StraRe (B 54)/
BrambauerstrafBe (L 511) als Kreisverkehrsplatz

Im Zuge der Neukonzeption der Einmiindung der Brambauer-
strafle in die Evinger StraBe (Ortsmittelpunkt von
Dortmund-Brechten) sind diverse Alternativen geplant
und miteinander verglichen worden. Sowohl aus ge-
stalterischen Gesichtspunkten (z. B. deutliche Mar-
kierung des Ortsmittelpunktes) als auch aus verkehrs-
technischen Griinden wurde ein Kreisverkehrsplatz als
neue Verkehrsanlage fiir die Einmiindung gew#dhlt. In
Anlehnung an die Ergebnisse der aktuellen Forschungs-
arbeiten am Institut fiir Verkehrswesen der Ruhr-Univer-
sitdt Bochum, in dem unter Leitung von Prof. Dr.-Ing.
W. Brilon seit Jahren umfangreiche Forschungsarbeiten
zu Fragen der Gestaltung, Verkehrssicherheit, Leistungs-
fahigkeit usw. von Kreisverkehrsplitzen durchgefiihrt
werden, ist der Kreisverkehrsplatz am "Scharfen Eck"
auf die "Einheit von Bau und Betrieb" konstruiert und
berechnet worden. In diesem Sinne wird auch beziiglich
der Neukonzeption der Strafen im Plangebiet (Evinger
Strafie und Brambauerstrafe) und des Kreuzungsbereiches
Widumer StraBe/Schiffhorst/B 54 sowie aus Sicherheits-
und Leistungsf&higkeitsgriinden im Kreisverkehr das
Separationsprinzip (Trennung von Fahrbahn, Radweg und
FuBgédngerbereich) konsequent weitergefiihrt.

Um die Gastwirtschaft am Scharfen Eck (Evinger StrafBe
606) anliefern zu kdnnen, ist es notwendig, eine Ein-
und Ausfahrt vorzusehen, die im siidwestlichen Bereich
in den Kreisverkehrsplatz miindet.

Neukonzeption der Evinger StraBe, der Brambauerstrafe
und der Luerwaldstrafe

Die Fahrbahnen der Evinger StraRe (B 54) und der Bram-
bauerstrafie (L 511) werden, wie auch die Fahrbahnen im
Kreisverkehrsplatz, zweispurig mit einer Fahrbahnbreite
von je 3,50 m konzipiert.

Die Fahrbahnbreite ist abgestimmt auf die Aufnahme-
féhigkeit des gesamten Fahrverkehrs. Zugrundegelegt
sind die prognostizierten durchschnittlichen tdglichen
Verkehrsmengen der Evinger StraBe (13 000 Kfz/24 h)
sowie der BrambauerstraBe (7344 Kfz/24 h) in Abstimmung
auf das gesamtstddtische Verkehrsnetz.

Der Kreuzungsbereich Evinger StraBe/Widumer StraBe/
Schiffhorst wird signaltechnisch geregelt; es sind
getrennte Abbiegespuren geplant. Das im Plangebiet
liegende Teilstiick der LuerwaldstraBe wird entgegen
vergangener Planung (Grundlage: B-Plan Ev 113, der am
17.12.1990 vom Oberverwaltungsgericht Miinster fiir
nichtig erkldrt wurde) an die B 54 angeschlossen (nur
Rechtsabbieger méglich) und als Mischverkehrsfliche
ausgebaut.
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Auch das auBerhalb des Planbereiches liegende Teilstiick
der LuerwaldstrafBe soll als Mischverkehrsfldche
hergestellt werden. Damit wiirde nahtlos an die
Mischverkehrsflédche innerhalb des alten Dorfkernes von
Dortmund-Brechten angeschlossen, und die Einheit der
ErschliefBungsanlage h&dtte somit durch die harmonische
Gestaltung verbindende Funktion zu der angrenzenden
Wohnbebauung des Dorfmittelpunktes.

Neukonzeption der Anlagen fiir den ruhenden Verkehr

Bei der Planung der zukiinftigen Stellpldtze ist be-
sonders den Bereichen Rechnung getragen worden, fiir die
ein erhShter Parkdruck besteht. Die Zahl der Stell-
plédtze im S6ffentlichen Raum ist - vergleicht man Be-
stand und Neuplanung - nahezu gleich geblieben.

ErhShter Parkdruck besteht vor allen Dingen unmittelbar
am Kreisverkehrsplatz siidlich des Einkaufs- und Dienst-
leistungsbereiches Brambauerstrafe 1 - 7, im Bereich

der LuerwaldstraBe (Post, Bdckerei, Gastwirtschaft

etc.) und in bedingtem MaBe an der Brechtener

Grundschule (durch schulische oder evtl. durch

kulturelle oder sonstige auBerschulische
Veranstaltungen). Die Stellpldtze ndrdlich der Brambauer-
straBe, sitidlich des kleinen Einkaufs- und Dienstleistungs-
bereiches werden als Gemeinschaftsstellplatzanlage
festgesetzt, wobei eine Erweiterung um 9 Stellplédtze
gegeniiber dem heutigen Zustand (27 Stellpldtze) geplant
wird. Diese Anlage wird durch eine 6,0 m breite separate
Fahrspur mit Ein- und Ausfahrt erschlossen. Die Stell-
platzanlage ist von der BrambauerstraBe durch eine
Grinanlage getrennt. Durch diese Trennung ist im
Gegensatz zur heutigen Situation, in der die Kraftfahr-
zeuge unmittelbar ndrdlich der BrambauerstraBe parken,
ein Kollidieren mit dem flieBenden Verkehr nicht mehr
m&glich.

Im Zuge der Neuplanung der LuerwaldstraBe als Misch-
verkehrsfldche kann auch zukiinftig im Einmiindungs-
bereich zur B 54 geordnet geparkt werden. Die Stell-
platzanlage im AnschluB an die private Zufahrt fiir den
Hduserblock Evinger StraBe 605 - 619 soll der Infra-
struktur im Bereich Luerwaldstrafe und Evinger StrafBe
dienen (Post, Bdckerei, Gaststdtte etc.). Die Situation
im Einmiindungsbereich der LuerwaldstraBe/Evinger StrafBe
ist z. Z. noch durch ungeordnetes Parken (auch auf
Privatfldchen) geprégt. Die v. g. MaBnahmen tragen auch
dazu bei, in unmittelbarer Nihe des Kreisverkehrs-
platzes geordnetes Parken zu ermdglichen, das letztend-
lich dem stddtebaulichen Gesamtbild der Verkehrsanlage
in Verbindung mit den iibrigen Nutzungen zugute kommt.



Durch die Planung des neuen Haltepunktes der Stadtbahn-
Linie U 45 (mit neuem behindertengerechten B-Wagen-Typ)
missen Fldchen in Anspruch genommen werden, die gegen-
wdrtig als versiegelte Fldchen dem Eingangs- und Ein-
fahrtsbereich der Brechtener Grundschule vorgelagert
sind. Der Bereich wird z. T. fiir den Ausbau der Halte-
stelle selbst als auch fiir PflanzmaBnahmen und fiir die
Zufahrt zur Schule (Wendeschleife) bendtigt. Dispositions-
moglichkeiten , um die bendtigten Flichen des Halte-
punktes lagemdfig an anderer Stelle in das Gesamt-
konzept einbinden zu kdnnen, bestehen nicht, da die
Evinger Strafe mit der angrenzenden Strafenrandbebauung
Fixpunkte sind, an denen sich die anderen geplanten
Nutzungen orientieren miissen. Die gegenwdrtig an dieser
Stelle bendtigten 9 Stellpldtze fiir Schule und Kinder-
garten werden in Abstimmung mit dem Schulverwaltungsamt
auf den Pausenhof westlich der geplanten Wendeschleife
(auBerhalb des Plangebietes) verlagert. Zufahrtsmdg-
lichkeiten sind iliber die Wendeschleife im Bereich der
jetzigen Zufahrt gegeben. Parken auf 8ffentlichen
Fldchen ist zukiinftig aufgrund der vorher beschriebenen
Nutzungsanspriiche im Bereich des neu geplanten Halte-
punktes nicht mehr méglich.

FuB- und Radwege

Im Plangebiet sind FuB- und Radwege nach dem Separations-
prinzip fiir folgende Bereiche vorgesehen:

a) 6stlich der Evinger StraBe zwischen Widumer StraBe
und Kreisverkehrsplatz,

b) im Kreisverkehrsplatz,
c) siidlich der BrambauerstraBe und
d) westlich der Evinger StraBe zwischen der StraRe

Schiffhorst und dem Kreisverkehrsplatz, der Radweg
hier allerdings nur von der Wendeschleife bis zur
Einmiindung BrambauerstraBe.

Die Radfahrer k&nnen von der Wendeschleife bis zur
StrafBe Schiffhorst die Ortsfahrbahn zur Brechtener
Grundschule benutzen.

An der Nordseite der BrambauerstraBe 18st sich sowohl
der FuBweg als auch der Radweg hinter dem Kreisver-
kehrsplatz auf. Die FuBgidnger k&énnen dann entweder den
privaten Fuflweg silidlich des Einkaufs- und Dienst-
leistungsbereiches (Brambauerstrafe 1 - 7, Evinger
StrafBe 606) oder die Mischverkehrsfliche benutzen.



Radfahrer in Richtung Brambauer f&deln nach Verlassen
des Kreisverkehrsplatzes entweder in die 6ffentliche
Verkehrsfldche ein (Mischverkehrsfldche oder Fahrbahn
der BrambauerstrafBe) oder benutzen nach einem Fahrbahn-
seitenwechsel den Radweg auf der Siidseite der
BrambauerstrafBle . Letzteres ist mdglich, da hier der
Radfahrverkehr in 2 Richtungen zugelassen wird. Zwei-
richtungsverkehr ist ebenfalls auf den Radwegen
westlich und 6stlich der Evinger StraBe mdglich.

Die FuB- und Radwege gewdhrleisten in Verbindung mit

den Uberwegen am Kreisverkehrsplatz und der signal-
technischen Regelung im Kreuzungsbereich Evinger
StraBe/Widumer StraBe/Schiffhorst die Sicherheit fiir
alle Verkehrsteilnehmer, ohne die reibungslose Ver-
kehrsabwicklung im Kreisverkehrsplatz und die Leistungs-
fdhigkeit des Knotens zu mindern. Die Radfahrer k&nnen
sowohl in Richtung Brambauer und Liinen als auch in
Richtung Dortmund verkehrssicher zu ihrem Ziel gelangen.

Art und MaB der baulichen Nutzung/Stadtbild

Im Bebauungsplan Ev 135 ist die Festsetzung von Art und
MaB der baulichen Nutzung im wesentlichen aus dem Be-
stand abgeleitet. Die Festsetzung der verschiedenen
Baugebiete ist aus dem Fldchennutzungsplan entwickelt;
die festgesetzten Nutzungen unterstiitzen den Ortskern
von Dortmund-Brechten als Quartierszentrum 3. Stufe. In
Anlehnung an das Siedlungsgefiige im Plangebiet und
auflerhalb des Plangebietes sowie an die noch
wahrnehmbare Struktur des alten Dorfkernes Brechtens
wird als Dachform im Plangebiet SD = Satteldach
festgesetzt. Eine Neubebauung bzw. eine Ergdnzung
vorhandener Hduser ist im Mischgebiet ndrdlich der
Widumer Strafle, &stlich der Evinger Strafe (B 54) als
StraBenrandbebauung vorgesehen.

Obwohl die Evinger StraBie als klassifizierte StraBe

(B 54) in diesem Bereich nicht als Ortsdurchfahrt gilt
(sie ist hier als freie Strecke eingestuft), wurde mit
dem zustdndigen Landesstrafien- und Autobahnamt Bochum
Einigung erzielt, die Baugrenze nicht - wie an freien
Strecken vorgeschrieben - mindestens 20 m von der
StraBlenachse entfernt, sondern im vorliegenden Falle
zur Unterstiitzung des Stadtbildes an der StraBenfront
festzusetzen. Die ErschliefBung einer mdglichen Neube-
bauung an der Evinger StraBe ist nur iiber die vorhandenen
Zufahrten der Hduser 591 und 595 mdglich. Zus&tzliches
Ein- und Ausfahren wiirde auf der relativ stark befahrenen
Bundesstrafle die ziigige Verkehrsabwicklung hemmen und
evtl. mit dem flieBenden Kfz- und Radfahrverkehr
kollidieren. Aus diesem Grunde besteht zwischen den

0. g. Gebduden - die vorhandenen Zufahrten ausgenommen
- ein Ein- und Ausfahrtverbot. Bei evtl. zukiinftigen
Teilungs-/Baugenehmigungen ist dafiir Sorge zu tragen,
daf eine Erschliefung nur iiber die v. g. vorhandenen
Zufahrten erfolgen kann und diese durch Eintragung
einer entsprechenden Baulast oder grundbuchlichen
Eintragqung zu sichern ist.



Abweichungen bei der Festsetzung der Geschossigkeit
sowie der Dachformen innerhalb des Bebauungsplanes

Ev 135 gegeniiber der gegenwdrtigen Situation haben
keine negativen Auswirkungen auf die jetzige Bebauung,
da alle Objekte Bestandsschutz geniefen.

Zur Realisierung des Kreisverkehrsplatzes ist es not-
wendiqg, die 5 Fertiggaragen, die sich auf dem Grund-
stlick Gemarkung Brechten, Flur 2, Flurstiick 657 befinden,
auf die 6stliche Seite des gleichen Grundstiickes
umzusetzen. Durch die Umsetzung der Garagen und die
Neuordnung der 6ffentlichen Stellpldtze im Bereich der
Luerwaldstralle wird eine einheitliche kompakte Park-

und Stellplatzanlage erschaffen, die sich in das
Stadtbild in der Néhe des Kreisverkehrsplatzes har-
monisch integriert.

Griinfldchen und Begriinungsmafnahmen

Die Umgestaltung der Schienenwege und StraBen im
Bereich des Bebauungsplanes Ev 135 beeintrdchtigt die
Leistungsfidhigkeit des Naturhaushaltes nicht erheblich
oder nicht nachhaltig. Ein Eingriff im Sinne von § 4
des Gesetzes zur Sicherung des Naturhaushaltes und zur
Entwicklung der Landschaft (Landschaftsgesetz - LG) vom
26.06.1980 in der derzeit gililtigen Fassung liegt somit
nicht vor.

Da jedoch im Bereich der neuen Gleisanlage auf der
Evinger StraBe vorhandene Gehdlze entfernt werden
miissen, war es notwendig, hierfiir an anderer Stelle im
Plangebiet neue Baumpflanzungen vorzusehen.

Die Griinfldchen und BegriinungsmafSnahmen resultieren vor
allen Dingen aus der Planung der Verkehrsanlagen im
Separationsprinzip. Leitbild des Konzeptes ist es

u. a., Bereiche, die die Verkehrsfldchen untergliedern,
zur Okologischen und stddtebaulichen Aufwertung zu
nutzen.

Gehdlzpflanzungen entlang der Strafenbahn mindern deren
storende Einfliisse, der Staub wird durch das Blattwerk
gefiltert, die Luftbewegung des Fahrtwindes wird abge-
schwdcht, und der L&rm wird im Hinblick auf die Wahr-
nehmung des Menschen nicht mehr so intensiv empfunden.
Ostlich der StraBenbahntrasse wird eine dichte Strauch-
bepflanzung festgesetzt. Damit wird neben den o. g.
Zielen auch eine Untergliederung des breiten StraBen-
raumes bewirkt. In AugenhShe der Passanten wird der
Raum optisch durch die Bepflanzung begrenzt und bleibt
so iiberschaubar. Westlich der Gleisanlagen wird eine
Baumreihe mit bodendeckender Unterpflanzung festge-
setzt. Diese trennt die Schienen von FuBgédngerbereichen,
verbessert das Ortsbild und erhdht so auch die Aufent-
haltsqualitdt fiir Passanten.
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Die GleiskSrper der StraBenbahn werden - die iiber-
fahrten ausgenommen - mit Schotterrasen angelegt. Diese
MaBnahme mindert die Staubaufwirbelung, fdrdert die
Speicherung und Verdunstung des Niederschlagwassers,
hemmt die Schallreflektion und vermittelt ansprechende
Gestaltung im Gegensatz zu Schotter oder Asphalt.

Die Baumpflanzungen entlang der Evinger StraBe haben
nicht nur die Aufgabe, die aufgrund der Planung des
Haltepunktes der Stadtbahn entfallenen Biume zu er-
setzen, sondern sie sollen auch auf den neuen Verkehrs-
platz hinfiihren. Die innerhalb des Kreisverkehrsplatzes
vorgesehene Baumpflanzung betont die zentrale Bedeutung
des Ortsmittelpunktes am "Scharfen Eck". Als weit
sichtbares Merkmal soll sie die Verkehrsteilnehmer zum
langsamen Fahren anleiten, sowohl im Einfahrtsbereich
als auch im Kreisverkehr selbst. Ergdnzende
Unterpflanzungen verringern die Blendwirkung des
Kfz-Verkehrs innerhalb des Kreises. Pflanzungen an der
Peripherie des Kreisverkehrsplatzes dienen der
Einfassung und Abgrenzung zu den fuBldufigen Bereichen.

Als Baumart ist die Winterlinde - Tilia cordata -
"Greenspire" in der Mindestpflanzqualitdt mit einem
Stammumfang von 0,18 - 0,20 m gemessen in 1,00 m Hbhe
iber Erdboden und einer Mindesthdhe von 4,50 m vorge-
sehen. Die Winterlinde ist als "StraBenbaum" gut ge-
eignet; sie hat die hinreichende Widerstandskraft
beziiglich der Bedingungen des st3dtischen Standortes.
Der Baum hat einen gleichmédBigen Kronenaufbau und ist
schnittvertrdglich. Als heimisches Geh&lz fligt er sich
in die Nahrungskette heimischer Tiere ein und bietet
Lebensgrundlage fiir zahlreiche Arten. Die gesamten
Standorte der neu zu pflanzenden Biume sind so gewdhlt,
dafl die vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen nicht
beeintrdchtigt werden.

Die beschriebenen Anpflanzungen und deren Erhalt sind
im Bebauungsplan gem. § 9 Abs. 1 Nr. 25 a) und b) BauGB
festgesetzt. Die einzelnen MaBnahmen und Standorte sind
dem Griinordnungsplan mit Pflanzenliste zu entnehmen
(siehe Anlage).

Ver- und Entsorgung

Die Ver-und Entsorgung des Plangebietes wird durch die
Konzeption der neuen Verkehrsanlage nicht beeintrédchtigt.
Im Hinblick auf die zukiinftig m8gliche neue Bebauung an
der Strafenfront der Evinger StraBe, ndrdlich Widumer
StraBe, sind diese Vorhaben problemlos an das vorhandene
Ver- und Entsorgungsnetz anzuschliefBen.

Nach dem Abfallwirtschaftskonzept sind filir das Plange-
biet 2 Containerstandorte fiir Altglas und Altpapier er-
forderlich. Die Entscheidung iiber die Standorte trifft
nach der Hauptsatzung der Stadt Dortmund die Bezirks-
vertretung.




Umweltbelange
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Lérmbelastung und Darstellung der LirmschutzmafBnahmen
Situationsbeschreibung

Das Plangebiet des Bebauungsplanes Ev 135 ist durch die
liberlagernden Gerduschimmissionen des Individual- und
ffentlichen Personennahverkehrs belastet. Der Lirm
wirkt sich auf die an der StraBenfront stehenden
Gebdude direkt aus. Die Hof- und Gartenbereiche werden,
tlw. abgeschirmt durch die H&duser, die unmittelbar an
der Ldrmquelle (StraBenfront) stehen, nicht so stark
belastet.

Ermittlung der zukiinftigen Larmbelastung

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen wurden
die zukiinftigen Gerduschimmissionen, die durch die
Evinger StraBe (B 54), die Brambauerstrafe und die
Stadtbahn (Linie U 45) verursacht werden, sowie die
Immissionen, die durch den Kreisverkehrsplatz zu
erwarten sind, ermittelt. Die Lidrmimmissionen sind
unter Zugrundelegung der Prognosewerte der Verkehrs-
belastung der vorher genannten StrafBlen sowie der Anzahl
der Fahrten der Stadtbahn Dortmund-Mitte/Brambauer und
retour berechnet worden.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben ergeben, daB
die Lidrmimmissionen im Planbereich iiber den geltenden
Richtwerten liegen. Es werden Lérmimmissionswerte bis
zu 71 dB(A) tags und bis zu 64 dB(A) nachts erreicht.
Einzelheiten sind den Tabellen 1 und 2 zu entnehmen.
Aufgabe der Bauleitplanung ist es, dieses Problem des
Strafienverkehrslérmes innerhalb der Grenzen eines Be-
bauungsplanes zu 1&sen. Der in § 50 des Gesetzes zum
Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luft-
verunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und
dhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) vom 15.03.1974 in der derzeit giiltigen Fassung
enthaltene Grundsatz der Trennung von schddlichen Um-
welteinwirkungen und ausschlieBlich oder liberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebieten sowie sonstigen schutz-
bediirftigen Gebieten kann hier wegen der stddtebau-
lichen Situation keine Berlicksichtigung finden.

Die Anwendung aktiven Lédrmschutzes im Bebauungsplan-
Bereich, d. h. die Errichtung von Lédrmschutzanlagen wie
Ladrmschutzwall oder -wand ist wegen der StraBenrand-
bebauung und des stddtebaulichen Erscheinungsbildes
sowie aus Griinden der Beibehaltung erforderlicher Frei-
rédume (erhaltenswerte Griinbereiche und den bestehenden
Wohnungen zugeordnete Freirdume) nicht vertretbar. Im
gesamten Planbereich sind deshalb nur MaBnahmen des
passiven Schallschutzes méglich, die durch textliche
Festsetzungen gesichert werden.
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Die DIN 18005 (Schallschutz im Stddtebau) vom Mai 1987
gibt Richtwerte fiir die larmempfindlichen Nutzungen
vor. Die fiir die Stadtplanung geltenden Orientierungs-
werte (allgemeines Wohngebiet - WA - 55 dB(A) tags/

45 dB(A) nachts; Mischgebiet - MI - 60 dB(A) tags/

50 dB(A) nachts) k&nnen aufgrund der bestehenden
Strafen und ihrer bestehenden Vorbelastung erh&ht
werden.

Aufgrund der im Plangebiet vorhandenen erheblichen

Lédrmbelastung (Verkehrsmengen) ist die Zugrundelegung

von erhdéhten Immissionsgrenzwerten vertretbar. Zum

Schutz der Anwohner vor schidlichen Umwelteinwirkungen

durch von der B 54 und BrambauerstraBe ausgehende Ver-
kehrsgerdusche sind im Planbereich fiir Neu-, Um- und
Erweiterungsbauten und bestehende Gebiude folgende
Immissionsgrenzwerte zugrundegelegt worden: .

in den festgesetzten WA-Gebieten 59 dB(A) tags,
49 dB(A) nachts,

in den festgesetzten MI-Gebieten 64 dB(A) tags,
54 dB(A) nachts.

Diese Immissionsgrenzwerte entsprechen den in der 16.
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslérmschutzverordnung = 16.
BImSchV) vom 12.06.1990 dargelegten Immissionsgrenz-
werten. ’

Die Umgestaltung der vorhandenen T-Einmiindung Bram-
bauerstraBe/Evinger StraBe in einen Kreisverkehrsplatz
ist in diesem Bereich eine wesentliche Anderung einer
6ffentlichen StrafBe im Sinne des § 1 der Verkehrslirm-
schutzverordnung, da sich die Verkehrsli&rmsituation
aufgrund der an die Hiuser heranriickenden Verkehrs-
fldchen und der neuen Verkehrsfiihrung im Kreisverkehr
um mindestens 3 dB(A) erh8ht. Im einzelnen sind hiervon
folgende H&duser betroffen:

Evinger Strafe 601, 605, 606, 607 und 608
Brambauerstrafe 1, 4 und 6.

Die Eigentiimer dieser Hiuser haben gem. § 42 Abs. 1
BImSchG gegen den Trdger der Baulast fiir die Schall-
schutzmafnahme Anspruch auf angemessene Entsch&ddigung
in Geld.

Die LdrmschutzmaBnahmen sind im Bebauungsplan iiber
textliche Festsetzungen nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB
wie folgt festgesetzt:




Textliche Festsetzungen

: P Vorkehrungen zum Schutz vor schéddlichen Umweltein-
wirkungen (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

1.1 Schallschutz bei Neu-, Um- und Erweiterungsbauten

Im Plangebiet sind an den der 8ffentlichen Ver-
kehrsfldche zugewandten Gebdudefronten der Hiuser
bei Neu-, Um- und Erweiterungsbauten aufgrund der
Larmbelastung fiir Wohnungen bauliche und sonstige
Vorkehrungen zur Larmminderung zu treffen. Dabei
diirfen Innengerduschpegel in den Schlafrdumen 30
dB(A) nachts und in den Wohnrdumen 35 dB(A) tags,
gemessen bei geschlossenen Fenstern und Aufentiiren,
nicht iliberschritten werden. Sofern nicht durch
GrundriBanordnung und Fassaden- bzw. Bauk&rperge-
staltung die erforderlichen Pegel eingehalten
werden kdnnen, sind Schallschutzfenster, ggf. mit
notwendigen Schalldidmmliiftern ent-

| sprechend der VDI-Richtlinie 2719 zu verwenden.

| <:> In den mit dem Symbol <:> gekennzeichneten

| gebieten sind die durch &€inen Rasterstreifeni %

' gekennzeichneten dem Verkehrsl&rm (Evinger Strafe/

Brambauerstrafe) zugewandten Gebdudeseiten mit

| Schallschutzfenstern der Schallschutzklasse IIT zu
versehen. Folgende Gebdude sind betroffen:

Evinger StraBe: Haus Nr.: 591 - 601 )
Haus Nr.: 605 - 608 '

BrambauerstraRe: Haus Nr.: 1
. . Haus Nr.: 4 und 6.

Dariiber hinaug ist bei WohnbaumaBnahmen in den mit
<f> und durch einen Rasterstreifen
gekennzeichneten nicht liberbauten

dem Verkehrsldrm (Evinger StraBe/Brambauerstrafe/
Widumer Strafe) zugewandten Gebdudeseiten vorzu-
nehmen. '

Ausnahmsweise ist auch der Einbau von Schall-
schutzfenstern einer niedrigeren Schallschutz-
klasse (VDI-Richtlinie 2719) zuldssig, soweit vom
Antragsteller nachgewiesen wird, daB der geforderte
Schutzzweck - also die Einhaltung der angegebenen
Mittelungspegel gewdhrleistet ist.

<:> In den mit dem Symbol <:> gekennzeichneten Bau-
gebieten sind die dem Verkehrslirm (Evinger
Straﬁe/Brambauerstraﬁe/Schiffhorst/Widumer Strafe)
Zzugewandten Gebdudeseiten mindestens mit Schallschutz-
fenstern der Schallschutzklasse II zZu versehen.
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Schallschutz bel bestehenden Gebiduden

Fiir die mit dem Symbol gekennzeichneten
Gebdude besteht aufgrund der 16. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrsldrmschutzverordnung - vom 20.06.1990) in
unmittelbarer Ndhe des neu geplanten Kreisver-
kehrsplatzes (hier definiert nach 16. BImSchV als
"wesentliche Anderung") ein Anspruch auf Schall-
schutzfenster der Klasse III. Folgende Gebdude
sind betroffen:

Evinger StrafBe: Haus Nr.: 601, 605, 606, 607,
608
Brambauerstralfie: Haus Nr.: 1

Haus Nr.: 4 und 6
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Tabelle 3

Festleéung von Schallschutzklassen nach VDI-Richtlinien 2719 im Bereich -
des Bebazuungsplanes Ev 135 '

diagnosti- zZul8ssiger erforderliche erforderliche
zierte Innenge- Schallddmmung Schallschutz-
Schallpegel rduschpegel klasse -
(Mittelungs-
pegel)
(dB(A)) (dB(A)) (d8(A))
Evinger StraBj (B 54) Haus-Nr. 5391 L é01-
Haus-Nr. 605 - 608

WA und MI  UWohnrzZume (tags)

71 35 36 3
WA und MI Schlafr@ume (nachts)

63 30 33 3
WA und MI sonstige Aufenthaltsréume (tags)

7 L 36 3
BrzmbauerstraBe Haus-Nr. 1, & und &

1

WA und MI Wohnriume (tags)

71 35 36 3
WA und MI Schlafrdume (nachts) o :

63 30 33 3
WA und MI sonstige Aufenthaltsriume (tags) e S

71 35 36 3
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Luftbelastung

Anhand der verfiigbaren Luftbelastungsdaten 1ldBt sich
feststellen, daB im Planbereich die Belastungen durch
Staubniederschlag, Schwefeldioxid, Blei und Cadmium im
Staubniederschlag unter den zur Zeit geltenden Grenz-
werten der Technischen Anleitung zur Reinhaltung der
Luft vom 27.02.1986 liegen und als relativ gering
eingestuft werden kdnnen. Wdhrend der letzten Jahre
sind die Belastungen zurilickgegangen.

Die gemessenen Luftschadstoffwerte fiir Kohlenmonoxid,
Stickoxide und Kohlenwasserstoffe lagen in den letzten
Jahren meist im mittleren Wertebereich.

Die durch den StraBenverkehr hervorgerufene Luftbe-
lastung im Planbereich hebt sich nicht aus der iibrigen
Belastungsstruktur heraus.

Insgesamt kann festgestellt werden, dafl die
Luftbelastungssituation den Planvorstellungen des
Bebauungsplanes Ev 135 nicht entgegensteht.

Bodenbelastung (Altlasten)

Der Ubersichtsplan der Altstandorte und Altablagerungen
enthdlt keinen Hinweis auf Bodenbelastungen innerhalb
des Planbereiches.

Die systematische Erfassung von ehem. Tankstellenan-
lagen hat jedoch einen Hinweis fiir das Grundstilick
Brambauerstrafle 1 - 5 ergeben. Dort lagern bzw. lagerten
zwei 10 000 1 Heizd8l-Tanks. In Abstimmung mit dem
Umweltamt ist im Bebauungsplan-Entwurf eine ent-
sprechende Fldchenkennzeichnung gem. § 9 Abs. 5 BauGB
mit folgenden Hinweisen vorgenommen worden:

HINWETISE:

A Bezogen auf die Grundstﬁcksfléche‘Brambauerstraﬁe
|
DVVVV

@ In dem mit dem Symbol a4 n9 umgrenzten Bereich

des Grundstiickes BrambauerstraBe 1 - 5 haben ge-
lagert bzw. lagern zwei 10 000 l1-Tanks (Heizdl).
Bodenverunreinigungen durch Mineraldlprodukte sind
durch Handhabungsverluste, Leckagen o. &. nicht
auszuschlieBen. In einem Baugenehmigungsverfahren
bzw. bei sonstigen ober- und unterirdischen Vor-
haben oder Eingriffen in den Untergrund (Bebauung,
Abbruch, Entsiegelung, Nutzungsdnderungen) ist da-
her eine gutachterliche Uberpriifung der Boden-/
Untergrundverhdltnisse durch den Antragsteller
vorzulegen. Der Untersuchungsaufwand wird vom
Umweltamt der Stadt Dortmund vorgegeben.
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Folgende Schutz-, Sicherungs- oder SanierungsmapB-
nahmen kdnnen méglicherweise von den zustdndigen
Fachbeh6rden gefordert werden:

- MaBnahmen zur Sicherung vor Ausgasungen,

- besondere Vorkehrungen bei der Fundamentierung,
- Bodenaustausch/Bodenabdeckungen,

- Grundwasseruntersuchungen.

Durch die evtl. erforderlich werdende ordnungs-
gemédfe Entsorgung/Deponierung von kontaminiertem
Boden k&nnen auf die Bauherren erh6hte Kosten
zukommen.

Im ilibrigen wurde fiir den gesamten Bebauungsplan-Bereic
folgender Hinweis aufgenommen: '

B Bezogen auf den gesamten Planbereich

1 Sofern bei Erdarbeiten, Bodenbewegungen o. 4.
Bodenverunreinigungen angetroffen werden, die nach
Art, Beschaffenheit oder Menge gesundheits-, luft-
oder wassergef&hrdend, explosibel oder brennbar
sind, miissen diese gem. § 29 Abs. 4 und 5 Landes-
abfallgesetz NW in der Fassung der Bekanntmachung
vom 21.06.1988 (Gesetz- und Verordnungsblatt NW
Bl. 250 ff.) in der derzeit giltigen Fassung in
Verbindung mit § 2 Abs. 2 des Landesabfallgesetzes
unverziiglich der Unteren Abfallwirtschaftsbehdrde
beim Umweltamt der Stadt Dortmund angezeigt
werden. In einem solchen Fall kdnnen die zustédndigen
Fachbehdrden Schutz-, Sicherungs- oder Sanierungs-
mafBnahmen fordern.

Denkmalschutz und Denkmalpflege

Denkmalpflegerische Belange werden im Bebauungsplan-
Bereich nicht beriihrt. Es ist jedoch nicht auszu-
schlieBen, daB bei Bodeneingriffen Bodendenkmiler
entdeckt werden. Fiir diesen Fall wird im Bebauungsplan
ein entsprechender Hinweis iber die Melde- und Sicherungs-
pPflicht aufgenommen.

Bodenordnende und sonstige MaBnahmen

Die Grundstiicke sollen méglichst auf freiwilliger Basis
den im Bebauungsplan vorgesehenen Nutzungen zugefiihrt
werden, andernfalls ist nach Teil IV (Umlegung) bzw. V
(Enteignung) des BauGB zu verfahren.
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Kosten
ﬁberschlégig wurden folgende Kosten ermittelt:

insgesamt Anteil der
Stadt DO

StrafBenbaukosten
(ohne Grunderwerbs-
kosten) ca. 7 300 000 DM ca. 1 200 000 DM

Anteil des
Bundes:
ca. 2 500 000 DM

Anteil der Stadt-
werke DO:
ca. 3 600 000 DM

Grunderwerbs-

kosten incl.

Gebdudeent-

schddigungs-

kosten ca. 670 000 DM ca. 200 000 DM

Kosten fiir die
LarmschutzmafB-

nahmen an den

bestehenden Ge-

bduden Evinger

StraBe 601, 605,

606, 607, 608

und Brambauer-

straBBe 1, 4 und

6 nach der 16.

Verordnung zur

Durchfiihrung des

Bundes-Immissions-

schutzgesetzes

vom 20.06.1990

(Verkehrsl&rm-

schutzver-

ordnung) ca. 100 000 DM ca. 30 000 DM

ca. 8 070 000 DM ca. 1 430 000 DM



ANLAGE

Textliche Erléuterung - Pflanzenliste -

1. a)

1. b)

1. c)

1. d)

Befestigte Fl&chen
Fahrbahnen mit Schwarzdecke

Gehwege und Radwege mit Pflasterbelag;
Radwege sind dureh andersfarbiges Material deutlich von
Gehwegen und Fahrbahn abgrenzend gekennzeichnet

Stellplitze im gleichen Material wie Gehwege, jedoch
als Rasenpflaster mit Rasenanteil von mind. 20 &

Gleiskdrper mit Schotterrasen, in den Bereichen von
Uberg&ngen bzw. Uberfahrten mit Pflasterdecke

StraBenbiume

- eine groBkronige Leitbaumart e
Tilia cordata
mit der Mindestanpflanzqualitﬁt von H 3 x v o. B.
18 = 20 .
Hochstamm, dreimal'verschult, ohne Ballen mit einem
Stammumfang von 18 - 20 Cm, gemessen in 1,00 m {iber
dem Erdboden

= Abstand der im Verband gepflanzten Biume betrigt
5,00 - 8,00 m
Fldchen mit bodendeckender Vegetation

~ dichte Bepflanzung mit standortgerechten Stauden oder
Gehdlzen, die sich bis zu einer HBhe von max. 0,80 m
entwickeln

i
= dauerhafte Erhaltung durch artspezifisch erforderliche
Pflege .

beispielhafte Pflanzliste:

= Hypericum calycinum = Johanniskraut
= Hedera helix ‘ . - Efeu

- Symphorlcﬁrpos chenaultii = Schneebeere

= Geranium macrorhizum = Storchschnabel
= Pachysandra termina;is = Schattengriin

= Potentilla fruticosa = Fingerstrauch
— Cornus "Kelsey" = Hartriegel

= Chaenomeles in Sorten = Zierquitte

~ Stephanandra incisa "Crispa"™ - Kranzspiere

e e



5.
5.

a)

b)

Fldchen mit Strauchpflanzung

- dichte Bepflanzung mit standortgereéhten Strduchern s

- Mindestanpflanzqualitdt 2 x v o. B. 60 - 100 _
(zwei mal verpflanzt; ohne Ballen; mit einer H3he
von 60-100 cm)

- Pflanzdichte 1 Stck/gm
- beispielhafte Pflanzliste: _
= Chaenomeles in Sorten - zierquitte

= Ribes alpinum . = Alpenjohannisbeere

- Pyracantha in Sorten - Feuerdorn F
= Ligustrum vulgare ' - Rainweide ;
- Sorbus aucuparia = Eberesche )

= Carpinus betulus ' = Hainbuche .

Geschnittene Hecke

vorhandene geschnittene Hecke ist in ihrer Struktur
und Form dauerhaft zu erhalten

geschnittene Hecke ist anzupflanzen mit verschiedenen.
Arten der unten stehenden Liste und in Struktur und

Form so zu entwickeln wie die anschlieBende vorhandene
Hecke.

Die HOhe der Hecke scll 2,00 m nicht unterschreiten.

Die GehOlze sind in versetzter Doppelreihe mit einem
Pflanzabstand von 0,50 m zu .setzen. Die Mindestanpflanz-
gualitdt ist 2 x v o. B. 60 - 100

beispielhafte Artenliste:

- Acer campestre = Feldahorn

= Carpinus betulus = Hainbuche

= Lonicera xylosteum = Gemeine Heckenkirsche

- Ribes alpinum = Alpenjohannisbeére \:
- Ligustrum wvulgare = Liguster . 2
= Pyracantha coccinea - Feuerdorn ;
= Symphoricarpos albus = Schneebeere

.
.

= ;;;;;;';;f]
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8. Entschddigung

Fiir die festgesetzten 8ffentlichen Verkehrsfldchen ent-
steht ein Entschddigungsanspruch der Grundstiickseigen-
tiimer nach Maflgabe des § 40 Abs. 1 Nr. 5 BauGB sowie
ein Ubernahmeanspruch nach MaBgabe des § 40 Abs. 2

Nr. 1 BauGB.

Dortmund, den 04 Jan. 1003

. N

aser
d. Stddt. Vermessungsdirektor




Der Rat der Stadt Dortmund hat am 18.02.1993 beschlossen, diese
Begriindung nach § 9 Abs. 8 des Baugesetzbuches (BauGB) vom
08.12.1986 (BGBl. T S. 2253) dem Bebauungsplan beizufligen.

Dortmund, 79 .0y, 7995

4

Yteilungsleiter



I Io I d n u n g Sp I a n ' Anlage zur Begrindung vom 4.1.1993
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Textliche Erlduterung
B Befestigte Flachen
1oaa) Fahrbahnen mit Schwarzdecke
i Gehwege und Radwege mit Pflasterbelag; - e
Radwege sind durch andersfarbiges Material deutlich von : ; :
Gehwegen und Fahrbahn abgrenzend gekennzeichnet
i) Stellplitze im gleichen Material wie Gehweqge, jedoch
als Rasenpflaster mit Rasenanteil von mind. 20 %
1.4) . GPRedskOrper mit Schotterrasen, in den Bereichen von
ibergdngen bzw. Uberfahrten mit Pflasterdecke : .
A Strafenbidume ' : L
- eine groBkronige Leitbaumart \\i : : _ 7 : ;
Tilia cordata b - e & S e e ' : i ; e : ; : . ! A
~ mit der Mindestanpflanzqualitdt von H 3 x v o. B. J e : : _ i e ‘ i : et el o ' ' 7o i g R ok ] # v :
Sl O : ‘ p ; ; : ' : Lo R . - G : . . _ |
. Hochstamm, dreimdl verschult, ohne Ballen mit einem i i
Stammumfang von 18 - 20 cm, gemessen in 1,00 m dber )
dem Erdboden e
-‘Abstand der im Verband gepflanzten Biume betrdqt ] . >
SaioE = He 00 m ; "
3 Fldchen mit bodendeckender Vegetation : _ ; /
: , ' " ﬁ
- dichte Bepflanzung mit standortgerechten Stauden oder :
Gehtlzen, die sich bis zu einer Hdhe von max. 0,80 m ' e : : : ‘ : e _ : !
entwickeln ' . s o L L o : i . ! ' - g R
= dauerhafte Erhaltung durch artspezifisch erforderliche e : : ' ; e & ,
Pflege
beispielhafte Pflanzliste:
~ Hypericum calycinum — Johanniskraut
- Hedera helix = Efen
- Symphoricarpos chenaultii - Schneebeere
E——_—. — Geranium macrorhizum — Storchschoabel :
- Pachysandra terminalis - Schattenariin . LEGENDE 7 . g | i
- Potentilla fruticosa - Fingersitrauch ‘\\\ ; : ;
- Cornus "Kelsey" - Hartriegel i ; j vorhanden geplant
- Chaenomeles in Sorten — Zierugudtte :
- Stephanandra incisa "Crispa" - Kranzspiere befestigte Flichen wie Fehr-
llllllll el ne e e e e - . & bahnen, Stellpldtze und Geh-
: wege si coay T ok
4. Flidchen mit Strauchpflanzung ge siehe 1. a, 1. g
- dichte Bepflanzung mit standortgerechten Strauchern
. i ; . : s pi8 ; : e o i e
2 Mindeatanpflanzaqualitat 2 x v . B 60 =100 . : : 7 - ; - : T : . e - ’ o ‘ ; i ‘
(zwei mal verpflanzt; ohne Ballen; mit einer HOhe ;. 3 : § f : : £t o s S o . i W | | . : . ¢ _
vyon 60-100 cm) . : ] ‘ i CLr | , | |
~ Pflanzdichte 1 Stck/am : 4 y —. r S : | o e L . : Gleiskdrper mit Schotterrasen
-~ beispielhafte Pflanzliste: ; : ; ! - § B, ; i J | siehe 1. d
.— Chaenomeles in Sorten ~ Zierquitte i _ ek y |
- Ribes alpinum -~ Alpenjohannisbeere - : & .1 E#rﬂkmb&me ’
_ : A \ - siehe auch bei 2
~ Pyracantha in Sorten - Feuerdorn o
- Ligustrum vulgare : - Rainweide |
- Sorbus aucuparia - Eberesche bodendeckende Vegetation
- Carpinus betulus - Hainbuche : O o .."‘.T-? o : siehe auch bei 3. :
S Geschnittene HecKke ;
Be &7 vorhandcne gjeschnittene Hecke 15t in ihrerx St Euls iy ‘ SF::Chpfllim!::m%
wnd Form dauerhaft zu erhalten : : 53 fiaes 1
by geschnittene Hecke ist anzupflanzen mit werschiedenen 7 - . | ‘I GRUNDSCHULE
Arten der unten stehenden Liste unda’ ln struktur und . : _ : : ‘ ’ .
Form so zu entwickeln wie die anschliefende vorhandene : ; ’ geschnittene Hecke s. 3.
Hecke. i 3 * | :
Die HBhe der Hecke soll 2,00 m nicht unterschreiten.
Die Gehtlze sind in versetzter Doppelreihe mit einem : | o o
pflanzabstand von 0,50 m zu .setzen. Die Mindestanpflanz- i .
mialitat ist 2 'x w0 . b. b0 = 100 ) : ‘ | ;
peispielhafte Artenliste: ' . ’ ‘ : ibacbesbare Flad
- Acer campestre o - Feldahorn ‘ / | S
- Carpinus betulus . - Hainbuche L : o - | :
- Lonicera xylosteum - Gemeine Heckenkirsche ; : : ' : : : 4 : N | ; : o 30 .. ‘ : : : ; S — L S
Z Ribes alpinum - Alpenjohanniisbeere ‘ Vg : 1 . : : : : : ; - 0 e
L ~ Ligustrum vulgare - Liguster : ‘ ‘ : ' ‘ i ;
- pyracantha coccinea - Feuerdorn 0 : : o i - : ; . | R "‘”**‘;,_f it LR g - . b \ ‘ 5 : | : :
- gymphoricarpos albus - Schneebeere ) ‘ ; i W : . i " ke e .
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